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O Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito é organizado pela Universidade Estadual de Goias, através do
Programa Educando e Valorizando a Vida e configura-se como um espaco para a circula¢do de um conjunto de saberes
inerentes a mobilidade urbana e ao trafego nas cidades. Ao promover um espaco de discussGes académicas sobre o cena-
rio nacional e viabilizar momentos de reflexdes acerca de politicas publicas que podem provocar melhorias nos modos
de locomogio, o Férum possui como objetivo precipuo contribuir com a produ¢io e com a difusio deconhecimentos
voltados para a mobilidade urbana sustentavel para todos.

Desde sua primeira edi¢ao, em 2014, este evento oportuniza, por intermédio de uma programagio pautada na
atualizacdo de conteudos cientificos, espaco pata a requalificacdo dos professores da Universidade Estadual de Goias
vinculados ao Programa Educando e Valorizando a Vida. Na sua quarta edi¢iao (2017), vem se confirmando como um
lugar de intercambio cientifico e cultural no Estado de Goias, ratificado com a participa¢io e contribuicio de estudantes
e profissionais vinculados a varias instituicoes de diversos estados do territorio nacional.

O 4° Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito: pensar cidades acontece na Camara Municipal de
Goiania, auditério Jaime Camara, nos dias 23 e 24 de novembro de 2017. Neste ano, reune dois eventos de
atividades convergentes:

1. Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito: pensar cidades — iniciativa e coordenacio da Universidade
Estadual de Goias, através do Programa Educando e Valorizando a Vida. Na organizagio, conta com o apoio de profes-
sores dos campi: UEG de Anapolis, Cidade de Goias e Minacu.

2. Seminario de Satde Publica e Transito —iniciativa do Observatério de Mobilidade e Sadde Humanas (OMSH).
Resulta de uma parceria entre a Secretaria da Saude (SES), a Secretaria de Meio Ambiente, Recursos Hidricos, Infraes-
trutura, Cidades e Assuntos Metropolitanos (SECIMA) e Universidade Estadual de Goias (EVV/UEG).

O 4° Férum de Mobilidade Urbana e Transito: pensar cidades, objetiva ainda apresentar praticas adotadas para
gerir os deslocamentos de pessoas e veiculos nas cidades e propor novas formas de #PensarCidades mais seguras para
toda sociedade; fomentar um espago de discussOes sobre o cenario nacional para se pensar as politicas publicas que
favorecem os transportes individuais em detrimento do transporte coletivo no Brasil e no estado de Goias e apresen-
tar a contribui¢do do setor da saide para a reducdao da mortalidade por acidentes de transito.

O evento estrutura-se em torno de atividades de mesas redondas, de palestras e de grupos de trabalhos (Gts)
que serdo coordenados por especialistas e visam o aprofundamento de estudos, discussoes, trocas de informacdes e
experiéncias entre pesquisadores/as e interessados/as.

SOBRE O CADERNO DE RESUMOS

Esta publicacdo tem o objetivo de promover a divulgacio de trabalhos tanto de natureza cientifica quanto téc-
nica desenvolvidos por estudantes de graduacio e de pos-graduacio, de professores e pesquisadores de cursos afins
e profissionais da area. Caracteriza-se, pois, como um registro dos resumos desses trabalhos submetidos e aprovados
por uma comissio constituida por professores da Universidade Estadual de Goias (UEG), em duas edi¢oes do Férum
de Mobilidade Urbana e Transito (MUT), nos anos 2016 ¢ 2017.

Goiania, novembro, 2017

Comissao organizadora




PROGRAMACAO

23/11 - QUINTA-FEIRA

8:30 - Credenciamento / Café da manha

9:00 - Mensagem de Boas Vindas
Haroldo Reimer - Reitor da UEG
Leonardo Vilela - Secretario Estadual de Saude
Arnaldo Mascarenhas Braga - Conselho de
Arquitetura e Urbanismo
Manoel Xavier Ferreira Filho - Departamento
Estadual de Transito
Horacio Mello e Cunha Santos - Conselho Estadual
de Transito de Goias

9:30 - Palestra: Etica e o futuro da cidade
Palestrante: Marcia Tiburi (RJ)
Moderador: Marcos Antonio Cunha Torres (UEG)

10:30 - Mesa de Debate
Novos paradigmas educacionais e suas influéncias
na formacao e na pratica de condutores
Debatedores: Horacio Ferreira (Denatran)
Nilo Celestino da Silva (EVV/UEG)
Regina Lucia Siqueira da Costa(Detran/GO)
Moderadot: Paulo Souza Neto (ANTP/Centro Oeste)

12:00 - Pausa para o Almogo

13:30 - Mesa de Debate: Como pensar na seguranga dos
deslocamentos nas cidades
Debatedoras: Waleska Teixeira Caiaffa (MG),
Meli Brosch Malatesta (SP)
Moderador: Antenor Pinheiro (ANTP/Centro Oeste)

15:30 - Palestra: Desencanto da Via Urbana
Palestrante: Erminia Maricato (SP)
Moderadora: Regina de Faria Brito (CAU/GO)



17:00 - Encerramento das atividades do primeiro dia

Coquetel
24/11 - SEXTA-FEIRA

9h - Café da Manha
9h30 - Grupos Tematicos

GT1: Mobilidade Urbana / GT2: Educacao / GT3: Saide / GT4: Tecnologia
12h - Pausa para o Almogo
13h30 - Mesa: Educacao para mobilidade ¢/ Irene Quitans (SP)
15h - Mesa de Debate: A trajetoria da implementagao de politicas de Mobilidade Urbana
nas cidades. Debatedores: Vilmar Rocha (SECIMA) e Gregéria Paixao Von Amann (Minis-
tério da Saude/Portugal). Moderador: José Luiz Martins (Radio Interativa)
17h - Encerramento



PALESTRANTES

A CRISE DA MOBILIDADE URBANA E
A OCUPACAO DA TERRA

Erminia Maricato, erminia@usp.br

Com o boom imobiliario vivido pelas cidades brasileiras nos ultimos anos, em especialmente entre 2009 e 2014,
a chamada dispersdao urbana foi radicalmente ampliada. A desonerac¢ao fiscal para compra de automodveis, um
conjunto de grandes obras relacionadas a Copa do Mundo e Olimpiadas (PAC — Programa de Aceleragao do
Crescimento 1 e 2) e o Programa Habitacional Minha Casa Minha Vida 1 e 2 impactaram fortemente a expansio
urbana sem o acompanhamento da necessaria regulacio fundiaria.

A histérica especulagio rentista baseada na propriedade fundiaria e imobiliaria foi potencializada a niveis nunca
vividos nas cidades. Loteamentos fechados- erradamente, (e convenientemente), chamados de condominios
horizontais — e os conjuntos habitacionais populares do PMCMV — Programa Minha Casa Minha Vida funcio-
naram como vetores de dispersdo e fragmentacdo urbana. A cidade (hiper) dispersa, como mostra vasta biblio-
grafia sobre urbanismo ¢é insustentavel do ponto de vista ambiental mas também econdmica e social. Dados da
ANTP — Associacido Nacional de Transporte Publico mostram por meio do SIM — Sistema de Informagdo sobre
Mobilidade o aumento no tempo médio das viagens para todos os modos considerados. Os dados mostram
também o aumento do custo para transporte individual e coletivo além do aumento no nimero de ébitos em
acidentes de transito que ultrapassaram 40.000 por ano desde 2011. Apesar das obras custeadas pelo PAC da
Mobilidade apontarem para o transporte de massa sustentavel acabou predominando a tradicional matriz “ro-
doviarista” individual até porque grande parte das obras de mobilidade ndo tiveram seu tracado definido pelas
pesquisas origem-destino ou seja, as grandes necessidades sociais mas sim interesses imobilidrios. Vale citar os
exemplos do metrd do Rio De Janeiro, os mono-trilhos de Sao Paulo e Salvador, o VLT de Cuiaba, entre outros.
Para contrariar esse rumo predatério desenhado por interesses privados associados ao rentismo imobiliario ¢
que fazemos a proposta do Brasil Cidades: Um projeto para as Cidades do Brasil, iniciativa da Frente Brasil Po-
pular. Repensar as cidades buscando reconstruir, socialmente, uma agenda que resista aos interesses de grupos
privados e definir algumas diretrizes claras orientadas pelo interesse publico, justi¢a social e sustentabilidade
ambiental é a proposta do BrCidades. Evidentemente nao se trata de uma proposta para o curto prazo ja que
estamos longe de superar os séculos de escravidao que marcaram a formagao da sociedade brasileira. Além da
superagdo da historica desigualdade social e do patrimonialismo niao podemos esquecer do impacto que a con-
juntura internacional, ou a globalizacio neo liberal “financeirizada”, tém, neste momento, sobre nossa socie-
dade e cidades acarretando a perda de direitos e soberania. A construcdo social de uma agenda para as cidades
deve levar em consideracdo que ndo falta planejamento urbano (toda cidade com mais de 20.000 habitantes
tém Plano Diretor), nido faltam leis (temos um arcabouco legal urbanistico que esta entre o mais avan¢ados do
mundo) e nao falta competéncia técnica (como revelou o ciclo virtuoso das prefeituras democratico e populares
dos anos 80 e 90 com destaque para o OP Or¢amento Participativo). Recuperar as cidades na agenda politica
nacional, recuperar a democracia direta e o protagonismo popular que se da no espago urbano que é préximo do
trabalho e da moradia, aplicar a fungdo social da propriedade sobre as terras e iméveis, controlar e hierarquizar

os investimentos publicos visando a justi¢a social e ambiental, s3o alguns dos principios para definir um projeto

nacional para as cidades do Brasil.
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COMO PENSAR A SEGURANCA NOS DESLOCAMENTOS NAS
CIDADES SOB A OTICA DA MOBILIDADE ATIVA

Meli Malatesta, meli.mobilidade@gmail.com

Pé de Igualdade - Consultoria e Cursos em Mobilidade Humanizada

Ultimamente cada vez mais se mora nas cidades. Assim todos os seus recursos, inclusive os espagos publicos de
mobilidade devem ser utilizados de forma sustentavel e racional. Por este motivo cresce a demanda por politicas
publicas de Mobilidade Ativa a pé e por bicicleta e no pensamento da cidade para as pessoas. As a¢oes geradas por
estas politicas resultam no aumento da qualidade de vida, porque ha estreita transversalidade com outras politicas
publicas igualmente importantes: seguranca de transito, seguranga publica, satde publica e ambiente urbano, dire-
tamente afetados. E tudo isso com economia de recursos, pois sio modos de deslocamento de baixo custo que nio
exigem investimentos elevados. Assim, as cidades preparadas ao estimulo da caminhada e da pedalada sio cidades
com menos polui¢io, menos doengas, menos acidentes de transito e menos episddios de violéncia urbana, enfim
com pessoas felizes.

Palavras chaves: Mobilidade Ativa, sustentabilidade, saide publica, qualidade de vida, mobilidade a pé e mobili-

dade por bicicleta

CRIANCAS CIDADAS OU ENSINADAS?

Irene Quintans, parahabi@gmail.com

Consultoria - urbanismo . Red OCARA . IPA Brasil

A iniciativa Vision Zero, implementada pela primeira vez na Suécia nos anos 90, muda os pontos de vista tra-
dicionais. Nao ha um culpado individual, ha uma falha no sistema. A aproximagao sistémica permite avaliar e
propor diferentes estudos, intervencdes e, principalmente, permite uma compreensao profunda da cidade. A
mobilidade e seguranca viaria precisa, ao invés de definir regras, pesquisar em primeiro lugar o meio urbano e
social onde as escolas estdo localizadas, como os alunos se deslocam e, em seguida, analisar suas percepgoes,
rotinas de lazer e atividades diarias. Um exemplo: nio adianta programas de mobilidade, por mais bem-intencio-
nados que sejam, se estamos falando para criangas que vivem em um ambiente hostil. E mais do que impruden-
te, ¢ ineficaz. O transporte ativo sé é possivel em ambientes nao hostis, em espacos publicos em que o direito
a0 uso da rua ¢ exercido e fiscalizado por todos. As “aulas de educa¢io no transito” como as conhecemos até
hoje, acreditam que se deve explicar a uma crianga que ela deve atravessar na faixa de pedestres (quando essa
¢, muitas vezes, inexistente), ou respeitar o semaforo (quando o tempo de espera para a travessia ¢ longo). Isso
nio é pedagdgico. E, antes, uma maneira de conformar a crianga a uma realidade que se apresenta como in-
questionavel. E oposto dos principios do Vision Zero. Sio métodos de “ensino” que optam por aceitar a cidade
como ela é. Partindo dessa concep¢io, propéem maneiras de ensinar as criancas a adotarem uma postura de
maior seguranca. Tais métodos sugerem, em resumo, a obediéncia sem questionamento a leis e regras de transito
como essencial para a redugio de acidentes. Estes métodos se concretizam em atividades que ndo permitem as
criangas questionarem a cidade que lhes é oferecida, negando-lhes em esséncia o papel de agentes das agdes.
Tratam-nas como futuros motoristas em lugar de futuros cidadiaos. Os pontos desenvolvidos na participacio
no evento: conflito de interesses no uso e no espago, politicas publicas transversais e positivas, infraestrutura e
velocidade (tudo ¢ mutavel) e educacio desde atividades que tragam uma visao critica e propositiva das criangas

sdo uma aproximagao sistémica, com responsabilidades compartilhadas.

Palavras chave: Educagio no transito, Visao Zero, Responsabilidades compartilhada, Visdo critica, Aprendizado



PROGRAMA: Vida no Transito
Marta Maria Alves da Silva, martalual 3@gmail.com

A violéncia e os acidentes tornaram-se um problema de saude publica. Estes agravos afetam a saude individual e co-
letiva, sendo responsaveis pelos custos sociais, econoémicos, familiares e pessoais. Dentre os acidentes, destacam-se
as lesGes e mortes do transito. A Organizagio Mundial de Satide/OMS chamou a atengio para este problema, publi-
cando o “Relatério Mundial sobre Prevencio de Lesoes no Transito” (2004). O Ministério da Saude/MS publicou
a Politica Nacional de Redugdo da Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias (2001) e implantou o “Projeto de
Reducao da Morbimortalidade por Acidente de Transito: Mobilizando a sociedade” em cinco cidades (2002).

Em 2009, as Nacoes Unidas/OMS realizaram a 1° Conferéncia Mundial de Ministros de Seguranca Viaria, aprovando
a resolucao da “Década de Ac¢do para a Seguranca no Transito 2011 — 20207 (2010). Por iniciativa da OMS/Opas, foi
implantado o RS-10, no Brasil denominado Projeto Vida no Transito (PVT), coordenado pelo MS. Este foi expandi-
do (2011) para capitais, estados, Distrito Federal e outras cidades. As ac¢des sao focadas em: segmentos vulneraveis
(pedestres, ciclistas, motociclistas), fatores de tisco (associa¢io entre dlcool, dire¢io e velocidade excessiva e/ou
inadequada) e melhoria na assisténcia as vitimas. A partir destas informacoes, executam-se agOes intersetoriais de pre-
vencao e promocio da saide. Esta epidemia ocorre também em Goids e Goidnia. O grupo do PVT/Goiania realizou
um cruzamento entre os bancos de dados de diversos setores, identificando 228 vitimas fatais, em 2016. Dentre os
resultados, destacam-se: associacao entre dlcool e direcao; velocidade excessiva; transitar em local proibido; nao uso
de capacete; conduzir sem a CNH; dentre outros. Muitos resultados positivos tém sido alcancados, o que demonstra
que ¢é possivel prevenir as lesdes e mortes no transito. Ha experiéncias exitosas, como: CTB (1978), “Lei Seca” (2008)

e PVT (2010). Porém, ha muitos desafios a serem superados, isto impde urgéncia e prioridade nas politicas de Estado.
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PROGRAMA EDUCANDO E VALORIZANDO A VIDA: 10 ANOS DE INOVACAO
NOS EXAMES PARA OBTENCAO DA CNH E EDUCACAO PARA O TRANSITO

Camila Souza Dantas Mota, prof.camiladantas@gmail.com

Suelena Macedo Canocini, suelenamacedo@gmail.com
EVV/UEG

O Programa Educando e Valorizando a Vida (EVV) foi aprovado como uma extensao universitaria da Universidade
Estadual de Goids (UEG), através da Resolugio CsA n® 288/2007, para atender a parceria firmada com o Departa-
mento Estadual de Transito de Goias (DETRAN / GO), com o objetivo de desenvolver um projeto interinstitucional
de avaliacdo dos candidatos nos exames tedricos a obten¢do da Carteira Nacional de Habilitacgio (CNH). Durante
todo esse periodo, o EVV tornou-se, também, um agente ativo e transformador da realidade, com a responsabilidade
e o dever de garantir um ambiente seguro no transito, através de a¢des extensionistas, de ensino, pesquisa, inovagao e
desenvolvimento institucional, elaboradas e implementadas partindo de diversas demandas da comunidade académica
e da social. Em dez anos de atuacio, foram avaliados mais de 6 milhdes de candidatos, por 464 professores-examina-
dores da Universidade, em 82 municipios do estado de Goias. As atividades de educagio para transito que somadas a
outras iniciativas influenciaram positivamente mais de 310 mil pessoas. Ademais, considerando as dimensoes do ato
de inovacio tecnoldgica e pratica, o EVV vem desenvolvendo novos produtos e processos, buscando facilitadores na
execucdo de suas atividades dentro de critérios éticos de transparéncia e lisura, além de agilidade e eficiéncia. A fungio
social do EVV deve ser entendida como fonte para o exercicio pleno, por todos os cidadaos, do direito a vida — o di-
reito de ir e vir com seguranga. Nesta medida, o programa, converte, multiplica e divulga a¢des que sido fundamentais
na formagao e conscientiza¢ao do cidadao como agente no transito. Os diversos projetos de pesquisa e inovagao fo-
ram desenvolvidos e aplicados, tendo a extensio e a pesquisa articuladas de forma indissociavel viabilizando a relagao
transformadora da Universidade Estadual de Goias com a sociedade goiana.

Palavras chave: Habilitacio; Extensio; Formacio; Praticas; Educativas.

AVALIACAO DO PROCESSO DE EXAMINAR

Célia Pires Moreira, celiapiresmoreira@hotmail.com
Lucy Jayne Fernandes Pires, lucy.j.f.p@hotmail.com
Odalia de Souza e Silva, odalia.silva@ueg.br
EVV/UEG

O projeto de Avaliagdo do Processo de Examinar para obten¢io, inclusio ou mudanca de categoria da Carteira Nacio-
nal de Habilitagao, ¢ composto por todas as atividades diretamente ligadas a realizacao dos exames de direcio veicular,
tedrico e pratico no estado de Goias. Constitui-se na realizacdo de estudo, através de pesquisa de campo, que coleta
informacdes, orientando a¢des e contribuindo para a melhoria, eficiéncia e eficicia do ato de examinar, calcado na
avaliacdo participativa e democratica, na medida em que avalia o grau de satisfacdo de todos os envolvidos no proces-
so, candidatos, instrutores dos centros de formacao de condutores, professores examinadores e coordenadores das
bancas examinadoras. Constrdi procedimento avaliativo das agbes para o processo de examinar, integrado e susten-
tado pelas perspectivas metodolégicas e de qualidade da Universidade Estadual de Goids. Busca a realizacio de um
diagnostico amplo, que produza diretrizes de melhoria continua da realidade, tomando como ponto de partida o que
esta sendo realizado e o que se pretende atingir em termos da eficacia e da eficiéncia do realizado. Os instrumentos
de avaliagdo sdo questionarios, de perguntas fechadas, de maltipla escolha, de facil tabulagao e importante quantidade
e qualidade de informacdes geradas, e uma pergunta aberta, sem influéncia de respostas pré-determinadas, deixando
livre a elaboracdo da resposta, onde serdo acrescentadas criticas e sugestoes dos entrevistados, dando a pesquisa
transparéncia e credibilidade. Ao elaborar e implementar o projeto de avaliagdo das funcdes e acSes que envolvem
o contexto do processo de examinar, utiliza-se como base o principio de que uma avaliagdo ampla e consistente
colabora de forma significativa na estruturacao, desempenho e estabilizacdo dos niveis de exceléncia que a atividade
requer. A perspectiva é que, considerando-se um conjunto de indicadores e inferéncias, resulte na analise dos dados
coletados, qualificando-os, gerando relatorios que mostram a realidade do processo de examinar.

Palavras chave: Procedimento; Qualidade; Credibilidade; Avaliacao.
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EDUCACAO PARA O TRANSITO A COMUNIDADE GOIANA

Catlovan Porto da Silva, catlovan@gmail.com
Odalia Bispo de Souza e Silva, odalia.silva@ueg,br
EVV/ UEG

O projeto visa efetivar a Educacio para o Transito com o desenvolvimento de a¢des como palestras e semanas edu-
cativas, para alunos, docentes e gestores, através de uma proposta pedagogica, de forma transdisciplinar, tomando o
tema Transito como questao de cidadania, ética, satde publica, sustentabilidade (meio ambiente), e qualidade de vida.
Tendo em vista que o volume de lesoes e mortes decorrentes de acidentes de transito é bastante significativo também
no estado de Goids, entende-se que se trata de um problema que impacta significativamente a sociedade, provocando
incapacidades e perdas de vida em idade produtiva. Dados demonstram que a falha humana de condutores e pedestre
¢ o principal fator que provoca o aumento no nimero de vitimas. A possibilidade de amenizar tais problemas, con-
forme compreende o projeto, encontra-se vinculada a uma educag¢io que ndo perde de vista a preparagdo para a ética
na conducio de veiculos e na circulagdo em vias publicas. Nessa perspectiva, somos multiplicadores da conduta legal
e cidada no transito. O que mais se apresentou de significativo nesse projeto foi a importancia da educagio para o
transito prosperar no ambiente escolar, 2 medida em que como possuidores de “novos saberes” no ambito do transito
e das novas tecnologias nos tornamos agentes ativos imbufdos num contexto cultural agora despossuidos das regras
e sinais decorativos do sistema viario.

Palavras-chave: Transito; Educacio; Comunidade.

A EDUCACAO E O TRANSITO: COMPARTILHANDO RESPONSABILIDADES

Selma Matia, selma.maria@ueg.com

Matisleila Julia Silva, marisleila.silva@ueg; bt

Juliana de Almeida Cruvinel Bittencourt, juliana.cruvinel@ueg.br
PrE/ UEG

O projeto “A Educacdo para o transito: compartilhando responsabilidades™ objetiva levar informagdes, discus-
soes e conhecimentos que conscientizem as criangas, os jovens e a comunidade condutora de toda espécie de ve-
iculos e pedestres, sobre a importancia de respeitar e cumprir as leis de transito, resultando em um transito mais
humano, sem vitimas com sequelas e fatais. O projeto acontece por meio de trés metodologias. Sendo uma uti-
lizando o recurso do painel, que é alimentado mensalmente com textos, cartazes ¢ atividades referentes ao tran-
sito. O segundo recurso utilizado acontece na forma de dias tematicos e oficinas com as crian¢as das escolas da
rede municipal de educagio, turmas de 1° ao 5° ano. O tetceiro tecurso sio os programas de radio, gravados uma
vez por més pelos professores e académicos do Campus. Sao utilizados para planejamento, elaboracdo e execu-
¢io das metodologias, textos, cartazes, dinamicas, charges, pesquisa em jornais, livros, revistas, sites especializados
e Cédigo de Transito Brasileiro. Com a realizagdo do projeto é possivel observar que os envolvidos no transito
precisam atuar com conhecimento, pericia, habilidade e respeito, contribuindo assim, para um transito mais hu-
mano e seguro. De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro, a educacido representa um dos meios onde os
objetivos quanto a melhoria no transito e efetivacdo dos dispositivos da lei acontecam e que a educacdo oriente
a populag¢ao, desde a infancia até a idade adulta, instruindo com relagao aos riscos no transito, as causas e conse-
quéncias e, principalmente, com atitudes, a¢des e posturas corretas frente ao trafego. A educacio para o transi-
to constitui-se assim uma ferramenta imp rescindivel nesse processo de conscientizacdo ¢ mudancas de atitudes.

Palavras-chave: Educacio; Reflexao; Conscientizacao; Mudanca.

EDUCA(;AO PARA O TRANSITO: PROJETO DESENVOLVIDO NO
CMAI - MARIA THOME NETO
Vania César Dias Duarte, vania.cesarduarte@hotmail.com,
Gardenia de Souza Furtado Lemos, gardenialemos@gmail.com,
IPES — PUC/GO.
O presente trabalho é um Relato de Experiéncia vivenciado no Centro Municipal de Apoio a Inclusao — CMAI Maria
Thomé Neto, no municipio de Goiania/ GO, com ctiancas atendidas nos turnos matutino e vespertino. Consideran-

do a importancia de medidas educativas para a construcdo de um transito mais seguro para todos, este projeto obje-
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tivou a a¢ao direta com criangas, propiciando seu contato com material lddico e informativo sobre transito, oportuni-
zando a reflexdo sobre seu proprio comportamento e a criagdo de habitos saudaveis e protetivos. A auséncia de agdes
coordenadas de educacido para o transito contribui para as consequéncias dramaticas a que assistimos. A realizac¢ao
deste projeto piloto, apresentado como trabalho de conclusio de curso de Especializagdo em Psicologia do Transito,
¢ inicial e pode ser comparado ao plantio de sementes, que se bem cuidadas e adubadas, se transformam em frutos,
que serdo colhidos no desenvolvimento do auto-cuidado e do cuidado com os outros, desde criancas, na condi¢io
de pedestres e passageiros até adultos, quando poderdo também ser condutores de veiculos diversos. Conclui-se que
o projeto piloto relatado deve ser reproduzido em outras turmas de educandos, ter continuidade, ser monitorado e
avaliado, e, que a Psicologia do Transito tem a tarefa de contribuir para um transito mais saudavel que possibilite a
melhoria na qualidade de vida de nossa sociedade, utilizando o conhecimento psicolégico ja produzido em técnicas
mais humanas, mais funcionais e mais efetivas.

Palavras-chave: Educacio; Transito; Ludico.

A INFLUENCIA DE PROGRAMAS EDUCAGCAO DE TRANSITO NAS
ESCOLAS NA MUDANCA DE CULTURA DE SEGURANCA VIARIA

Maria Augusta Nolasco, matianolasco@totadasbandeiras.com.br
Erika Cavalcante de Souza Tartari, erikatartari@hotmail.com

Concessionaria Rota das Bandeiras (SP)

Este trabalho apresenta os resultados de uma investigacao da relacdo entre a crianca e sua interven¢dao na mudanga
de comportamento de seus familiares. As criancas possuem grande poder de influéncia dentro do ambiente familiar
e na comunidade em que vivem. Ainda que a crian¢a nao tenha a responsabilidade de ser multiplicadora, nota-se que
cla se configura como instrumento de mudanga cultural em fungdo de sua influéncia e dos novos conhecimentos
adquiridos, contribuindo para a conscientizacdo ¢ mudanga de postura dos pais e outros envolvidos que natural-
mente se rendem as mensagens apreendidas pelas criangas em sala de aula e modificam comportamentos e atitudes.
A informacdo trazida pelas analises dos cadernos de depoimentos possibilita maior compreensio da realidade dos
alunos, sendo fundamental para o planejamento permanente de acOes e para a avaliagdo das ferramentas, recursos e
estratégias utilizados no desenvolvimento do programa. Entre outras reflexdes, a analise das informagdes coletadas
nos cadernos de depoimentos nos permite concluir que: é de fundamental importancia considerar as questdes socio-
econdmicas, os valores, o contexto pessoal e social e a cultura de seguranca viaria dos envolvidos para que os obje-
tivos definidos sejam atingidos mais amplamente e precisamente; efetivamente, o processo de educacio continuada
permite ampliacao do repertorio da crianca e, consequentemente, a influéncia na mudanca dos habitos cotidianos da
familia — contribuindo para maior percepgao de risco e reducdo de exposicao ao risco e a acidentes. Porém, interven-
¢Oes destinadas as familias e as suas capacidades de compreensio e participagdo no tema devem ser objeto de andlise
e acoes compondo os instrumentos do programa; a defini¢ao de indicadores e a criagdo de instrumentos, pesquisas,
processos de avaliagio e diagndstico permitem analises quantitativas e qualitativas, melhoram a qualidade da informa-
¢io e direcionam a necessidade de atuacdo e/ou intensificagio de intervengio.

Além de cumprir o objetivo de analisar o impacto para a seguranca viaria, por consequéncia, a pesquisa possibilitou
identificar fatores existentes na cultura, conhecimentos, informacdes e valores no nuicleo da familia que influenciam
negativamente no aprendizado dos alunos.

Palavras-chave: Educa¢io; Comportamento; Familia; Conscientizagao; Seguranga.

PROJETO DE EXTENSAO: BLITZ EDUCATIVA EM LUZIANIA-GO

Leonardo Vivaldo da Silva leonardo.vivaldo@ueg.br

Campus Luziania/ UEG

Campus Luzidnia vem realizando a Blitz Educativa ha alguns anos e sempre primando pela producio cientifica dos
académicos dentro das diversas areas de conhecimento educacional. Neste ano, promovemos a integragao dos cursos
de administragdo e pedagogia no projeto inédito, interdisciplinar, buscando a mobilizagido da comunidade para o pa-
pel de conscientizacio no transito, tanto para a comunidade académica como para a sociedade, e com isso buscamos
transformar o alunado com a elaboragdo de novos projetos voltados para esta tematica. O objetivo central é de tornar

a vigilancia e prevencio das causas que vem agravando e aumentando os acidentes com vitimas fatais ou lesionadas no
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municipio, que estdo relacionadas, na maioria das vezes as atitudes e posturas inadequadas dos condutores de veiculos
automotor. A partir das Blitz Educativa foram executadas varias apresentagoes de trabalhos cientificos e culturais no
Campus e fora. Houve participagdo efetiva da comunidade académica e externa no evento. Professores estimulados
a desenvolver atividades de enriquecimento curricular. Alunos motivados apresentando um numero significativo de
projetos para a Blitz. Pretende-se alcancar a participaciao de 30 académicos e bolsistas diretamente, cerca de 500 vei-

culos e pedestres, diretamente ou indiretamente.

Palavras-chave: Blitz; Educacao; Transito.
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OBSERVATORIO DE MOBILIDADE E SAUDE HUMANAS:
MORBIMORTALIDADE DE ACIDENTES DE TRANSITO EM GOIAS 2010 -2016

Manoela Souza Costa Vieira, omshgoias@gmail.com
Maria de Fatima Rodrigues, vivagoias@gmail.com
Eduardo Belchior de Paula, eduardo.paula@saude.go.gov.br

OMSH / SUVISA / SES - GO
Os acidentes de transporte terrestre (ATT) constituem grave problema para o Estado de Goids com influéncias so-
ciais nefastas no setor saude, na economia, no ambiente e na previdéncia social. Observatério de Mobilidade e Satde
Humanas de Goias (OMSH) teve como objetivo publicar o boletim epidemiolégico sobre a morbimortalidade de aci-
dentes de transito em Goias 2010-2016. Foram utilizados dados do Sistema de Informagao sobre Mortalidade, dados
de interna¢des e 6bitos do Sistema de Informacdes Hospitalares do Sistema unico de Saude (SIH/SUS) por causas
externas, a populacao foi obtida com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, IBGE, Pesquisa Nacio-
nal por Amostra de Domicilios, PNAD. O perfodo de referéncia da analise foi compreendido entre 1° de janeiro de
2010 a 31 de dezembro de 2016. Os resultados apontam que 80,3% dos 6bitos por ATT em Goias sdo de homens. A
grande maioria esta dentro da faixa etaria de 20 a 39 anos e as categorias mais acometidas sio motociclistas, 27,3% e
automoveis com 26,1% do total. Os custos hospitalares com as interna¢oes por ATT nesse periodo de 2010 a 2016
em Goias, foram de R$ 69.586.899,48. As producoes do OMSH-GO tem por finalidade evidenciar as implicacdes da
tematica da mobilidade, especialmente no que se refere a satde enquanto estado vital e como organiza¢ao de servigos,
através da divulgacido de informagdes advindas dos diversos Sistemas de Informacdes de Saide, portanto nao pre-
tendemos esgotar a discussdo do tema, mas sim contribuir para o debate proficuo sobre o desafio de promover a¢oes
para a melhoria da qualidade de vida da populacio e a sustentabilidade do Estado de Goias.
Palavras-chave: Epidemiolégico; Mobimortalidade; Impacto; Perfil.

A CIDADE MORA EM MIM E EU NELA: DETERMINANTES SOCIAIS
DE SAUDE E MOBILIDADE URBANA

Gardenia de Souza Furtado Lemos, gardenialemos@gmail.com;

Rosival Barbosa Lagares, rosivallagares@outlook.com
IPES / PUC-GO.

Tensoes sociais sao reproduzidas no espaco publico do transitar. O préprio tragado das cidades obedece a légicas diver-
sas, marcadas por contextos socio-historicos que facilitam, dificultam ou impedem os deslocamentos. Abordamos no
trabalho a priorizacio e uso nao racional dos veiculos motores individuais como fatores que “desumanizam” e afetam a
saude de seus habitantes. Buscando compreender essa relagao, utilizamos o conceito de determinantes sociais de saude
(DSS), seus principais avancos e desafios de estudo. Observamos que a relacdo entre determinantes sociais e saide nio
¢ uma relagdo simples e direta de causa-efeito, o que ressalta a importancia do setor satde se somar aos demais setores
da sociedade na producao de conhecimento e combate as iniquidades, considerando a problematica da mobilidade. Por
meio de levantamento sistematico de literatura produzida na area da Sadde, Psicologia, Mobilidade, e outras areas do
conhecimento, apontamos a necessidade de se compreender a mobilidade urbana como um lugar de relagbes, ligado a
atividade humana e campo politico e social, além de técnico. O ambiente fisico estabelece comportamentos humanos,
e, podemos observar que em grande parte das cidades, as vias sao ocupadas e pensadas para o automovel, as calcadas
dificultam a caminhabilidade, faltam passarelas, faltam faixas exclusivas para 6nibus e bicicletas e ha excesso de velocida-
de, ou seja, a impressdo é que as cidades nio sao pensadas para pessoas, que devem disputar diariamente seus espacos,
com todo desgaste que isso causa. Apesar de a pratica da avaliacdo psicoldgica ainda ser a mais comum em se tratando
de Psicologia do Transito, a compreensao de transito como questio social tem aumentado. Assim, uma das inten¢des do
estudo foi ampliar as possibilidades de compreensao do fenémeno satde-doenca para que se construam referéncias para
atuar nas politicas publicas sociais de mobilidade humana e, estratégias que melhorem as praticas tradicionais. A Psicolo-
gia do Transito deve participar ativamente da constru¢ao do conhecimento acerca da mobilidade e, com isso, contribuir
para, de fato, devolver a cidade o seu diteito de circulagio e, aos cidadaos o seu direito a cidade.

Palavras-chave: Determinantes sociais; Satde; Mobilidade Urbana.



AUTUACOES E RISCO A VIDA

Glaucia Guimaries Pereira, glauciagp23@gmail.com
Flavio Soares de Freitas, flavio@ciclocidade.org.br
Cidadeapé (SP) / Ciclocidade (SP)

O municipio de Sao Paulo aplica, por ano, em torno de 3,4 milhdes de multas de transito manuais, efetuadas por
agentes de transito, policia militar e guarda municipal. Mesmo assim, 950 pessoas morreram no transito de Sao Paulo
em 2016, sendo 389 pedestres e 25 ciclistas (INFOSIGA). O objetivo geral deste trabalho foi mensurar quantas das
autuagdes realizadas sao voltadas a infragdes que mais atentam a vida de pedestres e ciclistas. Os objetivos especificos
foram: classificar as infracdes como “risco a vida” ou nio; analisar dados histéricos e tendéncias; analisar as infracoes
em relagio ao “risco a vida”. F importante investigar se esta grande quantidade de autuacées vai ao encontro de pre-
servar a vida das pessoas. O objetivo geral deste trabalho foi mensurar quantas das autuagdes realizadas sdo voltadas
a infracoes que mais atentam a vida de pedestres e ciclistas. No geral, somente 30% das autuagdes sao relacionadas
a infracOes que atentam com a vida de pedestres e ciclistas. Destaca-se o resultado do primeiro semestre de 2017,
quando a maior quantidade de autuac¢des foi “Estacionar Em Desacordo Com A Regulamentacao — Estacionamento
Rotativo”, com 275 mil ocortréncias, isto é, nao relacionado ao risco de vida. Avancar o sinal vermelho e uso do celular
sao as autuacOes mais frequentes que atentam a vida. Conclui-se que o poder publico concentra poucos esfor¢os em
fiscalizagdo que priorizam a vida.

Palavras-chave: Fiscalizacao; Mobilidade; Ativa; Pedestre; Ciclista.

AVALIACAO DAS MEDIDAS PREVENTIVAS PARA REDUCAO DE

ACIDENTES DE TRANSITO EM GOIANIA PARA O ANO DE 2016

Wesley Afonso da Silva Dias, wesleydiasarquitetura@gmail.com
Orientadora: Luana Miranda Esper Kallas, mirandakallas@gmail.com
Programa de P6s-Graduagio em Projeto e Cidade/ UFG

O nimero de acidentes de transito ¢ relativamente alto em todo o pafs. A cidade de Goiania segue a mesma direcdo, para
reduzir o numero de acidentes e uma das ferramentas que o municipio deve utilizar é a aplicacdo da Lei no 71 /2007 (Plano
Diretor), que traga diretrizes da politica de mobilidade urbana que indica medidas de seguranca visando a redu¢ao dos aci-
dentes, sendo que sua nio aplicacio resulta no aumento constante de acidentes. Assim, o objetivo deste trabalho ¢é avaliar
quais medidas para reducdo de acidentes de transito foram tomadas no ano 2015, levando em consideracio as diretrizes
indicadas no Plano Diretor do municipio, e se estas medidas resultaram em uma diminui¢ao no nimero de acidentes no ano
de 2016 em relacio ao ano anterior. Para tal, serd necessatia a aplicacdo da metodologia de andlise através de indicadores de
reducio de acidentes, considerando os dados da Secretaria Municipal de Transito, Transportes e Mobilidade — SMT, dados
do Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT) e outros sitios de informagdes sobre
transito. Os resultados esperados sao encontrar o indice de aplicagiao das medidas da politica de mobilidade contida no pla-
no diretor e o indice em que esta afetou o numero de acidentes relacionados ao transito no municipio. Assim, este trabalho
tem por relevancia demonstrar que a ado¢ao das medidas preventivas para reducio de acidentes encontradas na politica de
mobilidade do municipio foram tomadas e que resultou em uma diminui¢io dos nimeros de acidentes.

Palavras-chave: Politica; Mobilidade; Indicadores; Reducao; Acidentes.

MOBILIDADE URBANA E O DESAFIO DA INCLUSAO SOCIAL

Isabela Almeida de Sousa, isabelaalmeida68(@gmail.com
Faculdade Metropolitana de Anapolis/ Arquitetura e Urbanismo (GO)

O objetivo deste artigo ¢ apresentar a complexidade e iniquidade do assunto que ¢ incluir pessoas de baixa renda na
mobilidade urbana e o quanto o poder politico pode interferir nesta problematica no Brasil, dando énfase a cidade
de Anapolis — GO, esperando que de algum modo as questoes aqui apresentadas possam contribuir para o aprimo-
ramento das discussoes politicas sociais no meio urbano. No Brasil, os meios de transportes pablicos ainda estio em
processo de transformacdo onde a precariedade se destaca, interferindo no meio social de formas catastroficas, cujos
maiores problemas sao falta de acesso, seguranca, saide, desigualdade e redugao nas oportunidades. De acordo com

as pesquisas da Rede Nossa Sao Paulo / Ibope Inteligéncia, no ano de 2015, o tempo médio para realizar todos os
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deslocamentos na cidade de Sao Paulo, ficou em 2h38 — em 2014 eram 2h46. 48% dos paulistanos gastam pelo menos
2 horas por dia em seus deslocamentos. Entre os que utilizam carro todos os dias ou quase todos os dias, o tempo
médio ficou em 2h48. E entre os que usam transporte publico todos os dias ou quase todos os dias, em 2h56. Sendo
assim uma problematica abusiva que ocorre nao apenas em Sao Paulo mas em diversas regides brasileiras podendo
trazer maleficios a populagdo em grande escala.

Palavras-chaves: Mobilidade; Anéapolis; Politica; Coletivo; Automoveis

PERFIL DOS OBITOS EM GOIAS POR ACIDENTE DE
TRANSITO NOS PERIODOS DE 2011 A 2015

Anna Maria de Moraes Amotim, annamatiaamorim@hotmail.com;
Gabriela Camargo Tobias, gabicamargo22@gmail.com;
Prefeitura de Senador Canedo (GO)

Trata-se de um estudo descritivo de base populacional sobre 6bitos por acidente de transito em residentes do estado
de Goiis. O objetivo foi analisar os 6bitos por acidente de transito entre os anos de 2011 a 2015. Os dados foram
coletados das bases de dados oriundas dos sistemas de informacio do SUS (DATASUS). Como resultado, pode-se
analisar o numero de 6bitos por acidente de transito e suas variaveis concomitantes. Foi observado que motociclistas
e jovens detém os maiores indices de mortalidade no estado em todo o periodo estudado. Percebe-se a exposi¢ao dos
motociclistas a acidentes de transito e a necessidade de atividades articuladas entre diversos setores na prevencio de
acidentes de transito. Quanto ao perfil dos 6bitos do perfodo estudado, os maiores numeros foram: na faixa etaria de
20229 e 30 a 39 anos, 2.291 e 2.027 respectivamente; no sexo masculino com 8080 6bitos; na raca/cor parda; estado
civil solteiro com 4.427 mortes; local de ocorréncia: nas vias publicas com 4.997 6bitos e o principal més de acidentes
sendo agosto com 950 6bitos. Um achado interessante foi expresso pelo menor nimero de obitos em pessoas com
mais de 12 anos de escolaridade. Observando também que o maior numero de acidentes com motocicletas chegan-
do a um total de 2650 mortes, sendo 2014 novamente o ano com mais acidentes. Espera-se que a presente pesquisa
possa ser norteadora para acOes que envolvam os principais grupos de risco para a implantacao de politicas publicas
voltadas para a reducio dos acidentes de transito.

Palavras-chave: Acidente; Transito; Goias; Mortalidade; Epidemiologia.

MORTALIDADE POR ACIDENTE DE TRANSPORTE TERRESTRE
EM APARECIDA DE GOIANIA DE 2010 A 2016

Dayanne Priscylla Pires de Deus Caparroz, dayannecaparroz(@gmail.com;

Luzia dos Santos Oliveira, luziaoliv@gmail.com;

Giselle Pereira Martins de Souza, gisellepmartins@yahoo.com.br

Sectetaria Municipal de Saude Aparecida de Goidnia/ Vigilancia Epidemiolégica (GO)

Acidentes de transporte terrestre geram grandes impactos sociais e demandam altos esfor¢os de toda rede de assisténcia

a saude. O objetivo deste foi descrever o perfil das vitimas fatais de acidentes de transporte terrestre no municipio de

Aparecida de Goiania, no periodo de 2010 a 2016. Estudo epidemiolégico, descritivo, transversal, conforme os dados

do SIM/DATASUS. As variaveis foram inseridas em planilha eletronica, calculados frequéncias, médias e propor¢des.

Ocorreram 486 o6bitos em Aparecida de Goiania no perfodo estudado, demonstrando elevada taxa de mortalidade

(média de 29,5 para cada 100mil habitantes). Adultos jovens (46%), do sexo masculino (79%) e motociclistas (34%) sao

as principais vitimas destes eventos fatais. Mais da metade (53%) das vitimas foram a 6bito ainda na via publica e 35%

em unidades de saide municipais. Refor¢a-se a importancia das discussoes destes Obitos na CIPAT para elaboracdo de
medidas preventivas e recomenda-se melhoria no aspecto de qualidade dos dados pertinentes as declara¢oes de 6bitos.

Palavras-chave: Mortalidade; Acidentes; Transito.



GRUPO EDUCATIVO PSICOTERAPEUTICO AOS CANDIDATOS A
OBTENCAO DA CNH REPROVADOS NO EXAME DIRECAO VEICULAR

Ana Velasco Remigio Coelho: a.velasco@bol.com.br
Juliane Velasco Remigio Cazotla: julianevelasco@gmail.com
Ludmila Godinho de Santana: ludygodinho@hotmail.com;
Edmé Maria Pedreira; edmemp@gmail.com EVV/ UEG

O presente Projeto foi elaborado a partir do conhecimento de resultados dos levantamentos de dados junto a Coorde-
nacao de Exames do EVV/ UEG, referente ao grande nimero de candidatos a obtencio da CNH que realizam o reteste
do Exame de Direcao Veicular, mesmo tendo habilidade do ato de dirigir veiculo automotor, porém, com dificuldades
emocionais e comportamentais diante da situagao de avaliagdo. Objetiva proporcionar aos candidatos atendimento psi-
colégico, através do Grupo Educativo Psicoterapéutico, ancorado em abordagens que utilizem técnicas de intervencido
grupal, breve e focal, devido fatores emocionais estarem interligados e inter-relacionados com a conduta do candidato
em situa¢do de avaliacdo. Existem fatores que interferem de forma negativa ou positiva no desenvolvimento da autocon-
fianca, necessaria para se obter aprovacao nas etapas do processo de habilitagao, sobretudo no Exame de Direcdo Veicu-
lar. Os fatores relacionados 4 emocio e a ansiedade sdo os que mais interferem nos resultados negativos. A obtencio da
CNH remete a liberdade, a independéncia, realizagdo pessoal, autonomia e outros fatores subjetivos de cada individuo,
sendo que a reprovacio em qualquer das etapas de avaliagdo, pode ser percursora de diversos problemas emocionais e
comportamentais, podendo afetar a vida emocional, social, econdmica e até afetiva do candidato. Os resultados obtidos
nos Grupos Educativos Psicoterapéuticos, ano de 2016 a setembro de 2017, evidenciam a prevaléncia de: Sexo feminino;
Faixa etaria de 29 - 39 ; Ensino médio. Total geral de Grupos atendidos: 74; Total geral de sessdes psicoterapéuticas:
287; Total geral de candidatos atendidos: 414; Indice de aprovagio: 62%. Total de Psicélogas em atendimento: 01 (uma)
por ano. O Projeto tem sua aplicabilidade devido a psicoterapia na modalidade grupal, atender com eficiéncia e eficacia
maior nimero de candidatos, apropriado ao grande volume da demanda existente. Também, é um valioso recurso para
lidar com as dificuldades existentes e as formas de sofrimento psiquico, oferecendo uma oportunidade privilegiada de
desenvolvimento pessoal e reorganizacao da vida. Além disso, os principios e técnicas da psicoterapia breve e focal, auxi-
lia cada participante na resolucao de seus conflitos, aprendem novas e diferentes maneiras de comportarem, identificam
e reagem ao deparar com situagbes e reclamagdes similares existentes nos membros do grupo.

Palavras-chave: Obtencio; Ansiedade; Psicoterapia; Stress; Aprovagao.

A EXPERIENCIA DA IMPLEMENTACAO DE UMA COMISSAO
INTERSETORIAL DE PREVENCAO DE ACIDENTES DE TRANSITO

Paula dos Santos Pereira, paportugal@yhaoo.com.br
Secretaria Municipal de Sadde de Aparecida de Goiania (GO)

O presente estudo trata-se de um relato de experiéncia sobre a criagdo de uma Comissao Intersetorial de Prevencao de
Acidentes de Transito em um municipio goiano. A formacio da comissdo permitiu a implementacio de diversas agdes,
que forma desde atividades educativas, campanhas informativas até a realizacdo de uma pesquisa de caracterizagao dos
acidentes em parceria com a Universidade Estadual de Goias. Observa-se a importancia da cria¢ao de 6rgio intersetorial
para a implementac¢ao de a¢Ges no transito e as barreiras ainda presentes na formagoes de a¢oes em rede. Com a criagdo
deste 6rgio, varias medidas de prevencido foram tomadas e resultados positivos alcancados, pois deve-se reconhecer a
relevancia de atividades educativas e informativas para a mudanca comportamental da populagdo no transito. Ademais,
foi possivel implementar uma pesquisa no municipio, que exibe a real dimensao e impacto dos acidentes nos servicos de
saude e na cidade, o que possibilitou mudancas em vias, melhora de sinalizagGes e uma avaliagdo mais realista do trabalho
realizado pela satde em relagdo aos acidentes de transito. Tais iniciativas s6 foram possiveis por meio da comissio, ja que
nao seria viavel setores individualizados tomarem providéncias ou meios para a criagio de agoes eficientes e pertinentes.
No entanto, o trabalho conjunto de diferentes frentes ainda ¢ uma dificuldade, visto que grande parte dos profissionais
tem dificuldades em trabalhar de forma interdisciplinar, nao tendo comunicagao e postura adequada. Ademais, é notorio
que as ag¢des relacionadas ao transito funcionam de forma qualificada por meio de uma rede intersetorial, as acSes indi-
viduais e isoladas podem gerar resultados pouco abrangentes, atividades desnecessarias e pouco efetivas.

Palavras-chave: Prevencio; Acidentes; Transito; Saude; Publica.
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IMPLANTACAO DO PROGRAMA VIDA NO TRANSITO
NO MUNICIPIO DE SENADOR CANEDO

Gabriela Camargo Tobias e-mail: gabicamargo22@gmail.com;

Julio Pina Neto e-mail: saude@senadorcanedo.go.gov.bt;

Adriana Dias de Souza e-mail: secretariadesaudecanedo@gmail.com;
Tessalia Cristina Ribeiro Novato e-mail: tessanovato@gmail.com
Secretaria de saude de Senador Canedo (GO)

Trata-se de um relato de experiéncia, cujo objetivo é descrever a experiéncia da implanta¢io do Programa Vida no
Transito (PVT) em Senador Canedo. A metodologia utilizada foi a proposta pelo PVT apresentada no Guia Vida
no Transito do Ministério da Satde. O resultado da implantagao revelou-se positiva em Senador Canedo, com as
seguintes potencialidades: apoio da gestdo para a implantacio e liberacdo dos representantes pela chefia para a reali-
zagao das reunioes, além do comprometimento da equipe durante as reunides de andlises dos fatores de risco para os
acidentes de transito. A fragilidade identificada foi o uso de fontes secundarias com dados omissos ou preenchidos
inadequadamente. O comprometimento da gestdo e das equipes intersetoriais, com o objetivo de mudar a cultura de
seguranca no transito do municipio, pode ser considerado um dos principais fatores responsaveis pelos resultados po-
sitivos alcancados e sua continuidade contribuira para propostas de intervencio para a redugao das mortes e lesdes no
transito. Um aspecto fundamental para a avaliagdo dos resultados observados na implantagdo do PVT no municipio
encontra-se no cenario de crescimento econdomico, que apresenta, como um dos seus efeitos mais evidentes, o rapi-
do crescimento da frota de veiculos e a taxa de motorizagdo na cidade, portanto, os congestionamentos, a poluigio
sonora e do ar e o potencial aumento dos acidentes de transito em locais com baixa cultura de seguranca no transito
e baixa capacidade de fiscalizacio, sdo consequéncias desse incremento da frota. Contudo, o comprometimento do
prefeito e das equipes intersetoriais do Programa, com base na metodologia recomendada, e sua efetiva dedicagao
para alcangar o objetivo principal do PVT, de salvar vidas e mudar a cultura de seguranca no transito na cidade, pode
ser considerado um dos principais fatores responsaveis pelos resultados positivos alcangados.

Palavras-chave: Prevencio; Acidentes; Transito; Saude.
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PROCEDIMENTO SISTEMATICO PARA PARTICIPACAO
POPULAR NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE DO BAIRRO

Danaé Fernandes, daenandes@gmail.com

Luiz Felipe Dellaroza, luiizfelipedellaroza@gmail.com
Ana Leticia Gongalves, analeticiaagon@gmail.com
Itedes/ UEL (PR)

O objetivo geral do trabalho é delinear o método utilizado para sistematizacdo das observagoes, reivindicacGes e
criticas da populacdo de Rolandia-PR sobre a mobilidade em seu respectivo bairro. Consiste no auxilio ao poder
publico no direcionamento de recursos, ¢ na formulacio de um Plano de Mobilidade Urbana (PMU) que inclua o
procedimento sistematico que assegure a participa¢do popular. Durante a elaboracio do PMU de Rolandia-PR, a
equipe técnica de consultoria buscava alternativas para inser¢ao da populacdo em questoes de planejamento. Como,
entdo, inserir e sistematizar as impressoes da populagdo do bairro no Plano de Mobilidade Urbana Municipal? De
acordo com o capitulo III da Lei Federal n°12.587/2012, que dispoe sobre a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
a participagdao no planejamento, fiscalizacao e avaliagdo da politica local da mobilidade urbana sio direitos de todos
os usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, que deve ser assegurado por procedimentos sistematicos
(BRASIL, 2012. Art 14 e 15). Porém, a sistematizacdo das impressdes da popula¢iao sobre a mobilidade do préprio
bairro ndo constitui uma tarefa simples, sendo geralmente restrita aos participantes de audiéncias publicas. Desta
forma, nao poderia ser composto um extrato estatistico para registrar a amostragem de impressdes dos moradores de
cada bairro, correndo o risco de ser criada uma analise parcial da cidade, sem a devida representatividade de todos os
bairros. Com a inten¢ao de promover a interacao da populagdo com o planejamento da mobilidade em Rolandia-PR,
criou-se um método de aplicagio de questionario que pode ser replicado a qualquer outra localidade. Neste método,
as observa¢oes dos moradores sdo coletadas durante a aplicacdo de questionario da Pesquisa Origem Destino Do-
miciliar, e depois catalogadas em assuntos. Assim, é possivel verificar quais localidades possuem maior urgéncia nas
reivindicagbes quanto a mobilidade urbana do bairro, e quais os assuntos ou topicos dominantes.

Palavras-chave: Mobilidade; Bairro; Plano; Urbana.

ANALISE DO SISTEMA DE BICICLETAS COMPARTILHADAS DE GOIANIA

Ana Flavia Alcantara, anaphlavia@gmail.com
Mateus Silva Das Neves, silvamateusn308@gmail.com
UFG

O objetivo do trabalho ¢ de avaliar o sistema de bicicletas compartilhadas de Goiania. Para isso, foi feito uma caracte-
rizacio do sistema, através de um contato com a empresa que administra o GYN DE BIKE, além de uma pesquisa de
percepgdo com 67 usuarios do sistema (90% de confianga com erro amostral de 10%). Foi possivel conhecer alguns
fatores que fazem com que as pessoas utilizem a bicicleta, partindo como publico entrevistado os usuarios do GYN DE
BIKE. Durante a pesquisa de percepcao, foi perguntado aos usuarios informagoes, como sexo, idade, nivel de escola-
ridade e sobre a avaliacio em relacio a componentes do sistema, tais como estado de conservacio da bicicleta, uso do
cartdo de crédito, quantidade de estagdes. A partir das informagSes pessoais, foi possivel fazer um perfil do usudrio, o que
caracteriza os atores do sistema. Outra informacio coletada foi a respeito do motivo da viagem, que utilizam, a maioria,
por lazer (57%). No entanto, a quantidade de usuarios que utilizam o servi¢o para se locomover ao trabalho foi conside-
ravel, ficando em segundo lugar (18%). Em relacio aos componentes do sistema, foi dividido em estado de conservagio
e servicos. A primeira parte compde a caracterizacdo dos elementos fisicos, enquanto a segundo compode os elementos
légicos. Em relagio ao estado de conservacio da bicicleta, 58,8% dos entrevistados classificaram como regular, tendo
alguns problemas com equipamentos das bicicletas, tais como marcha, freio, pneu, cesta. Ja em relacdo aos servicos, o
uso do cartao de crédito se destacou, pela facilitagao em relaciao ao uso, tendo 38,8% bom, 34,3% 6timo e 22,4% regular.
Outros pontos como a extensao da malha vidria destinada aos ciclistas, quantidade de estacoes, quantidade de bicicletas
foram classificados como pontos a serem melhorados. Dessa forma, espera-se que tal pesquisa seja utilizada como base
para a tomada de decisGes por parte dos gestores piblicos e de empresas.

Palavras-chave: Sistemas; Transporte; Mobilidade; Bicicleta; Compartilhamento.
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COMO ANDA - O PONTO DE ENCONTRO DA MOBILIDADE A PE NO BRASIL

Andrew Oliveira, andrew(@corridaamiga.org

Anna Gabriela Hoverter Callejas, contato@cidadeativa.org.br

Mariana Wandarti Clemente, contato(@cidadeativa.org.br

Silvia Stuchi Cruz, silvia@corridaamiga.org

Cidade Ativa e Corrida Amiga (SP)

O projeto Como Anda, desenvolvido pelas organizacoes Cidade Ativa e Corrida Amiga tem como objetivo principal
fortalecer o movimento pela mobilidade a pé no Brasil. Para isso, na fase I, desenvolvida em 2016, iniciou-se um ma-
peamento de organizacOes que possibilitou identificar lacunas e oportunidades para que os grupos - € 0 movimento
pela mobilidade a pé -se fortalecam e se consolidem no cenario da mobilidade urbana, gerando incontaveis beneficios
para a sociedade. Para isso, a plataforma online (www.comoanda.org.br) conta com uma ferramenta interativa que
possibilita filtrar as informagdes de acordo com o interesse do usuario. Atualmente, a fase I, que iniciou-se em 2017,
visa fortalecer o Como Anda como ponto de encontro da mobilidade a pé no Brasil. As principais consideragoes e
conclusdes sobre o plano de acdo para a mobilidade a pé, com base nos resultados da pesquisa e dos zuputs das orga-
niza¢oes, a continuidade do projeto tera como diretriz as seguintes vertentes: Fortalecer as organizacGes - estruturar
a forma de atuagao do Como Anda e capacitar as organizagoes; Fortalecer a pauta da mobilidade a pé -inserir a mo-
bilidade a pé em outros temas e espacos ja fortalecidos e pautar o tema na midia com releases sobre mobilidade a pé
(midia local/ regional); Articular o movimento pela mobilidade a pé no Brasil - pautar internacionalmente o Brasil no
movimento pela mobilidade a pé, contribuir com organizacio de eventos nacionais e locais para encontro das orga-
niza¢Oes que atuam no tema e mapear e divulgar as atividades de mobilidade a pé no pais. Para que essas atividades
sejam possiveis, ¢ imprescindivel também a continuidade do mapeamento, tanto entre organizagdes que trabalham
pela mobilidade a pé, quanto para outros publicos interessados no tema e possiveis fontes para captacio de recursos.

Palavras-chave: Pedestre; Mobilidade; Urbana; Transporte.

DESAFIO INTERMODAL ANAPOLIS 2016

Anna Paula Alves de Andrade, annapaulaalves14@hotmail.com
Fernando Camargo Chapadeiro, fchapadeiro@yahoo.com.br
Jeniffer Franco de Godoi, jenifferfrancog@gmail.com

Thayne Micaele, thaynemicaele@gmail.com

CCET/ UEG

Patrocinio: Universidade Estadual de Goias — UEG, através do Programa HEducando e Valorizando a Vida — EVYV,
Departamento Estadual de Transito — Detran/GO, Conselho Estadual de Transito — Cetran/GO, Associacio Na-
cional de Transportes Publicos — ANTP/ Regional Centro/Oeste, Conselho de Arquitetura e Urbanismo de Goids
— CAU/GO.

Resumo: O Desafio Intermodal ¢ um estudo sobre formas de deslocamento na cidade, objetivo avaliar na pratica
qual modo de transporte ¢ mais eficiente cotidianamente, no horario de pico, onde a maior parte das pessoas ficam
presas em engarrafamentos. As rotas percorridas nao foram pré-estabelecidas, portanto, cada modal possui um trajeto
singular podendo ser alterado conforme o desafiante julgue necessario. A saida foi na Universidade Estadual de Goias
— CCET, no mesmo horario, com destino a Praga Americano do Brasil, regido central de Anapolis, onde o trajeto foi
cumprido por bicicleta, 6nibus, motocicleta, carro e a pé. Ao fim, foi aplicado um questionario de avaliacio da viagem
a cada desafiante. Desta forma, esta a¢do tem por objetivo incentivar as pessoas a repensarem a mobilidade urbana
em Andpolis e mudarem a relaciao dos seus deslocamentos na cidade. O Resultado demonstra a maior eficiéncia dos
modais: Bicicleta, tanto elétrica quanto a convencional, a pé e o 6nibus. Observou-se que os modos motorizados
como os carros e motos, mais utilizados pela populacdo, levam uma grande desvantagem demonstrando sua baixa
eficiéncia para a cidade, para a satde dos cidaddos e para o meio ambiente. Mesmo com a falta de politicas publicas

que oferecam prioridade ao transporte coletivo, o 6nibus se revela como uma alternativa, mesmo tendo uma baixa
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avaliacdo quanto ao tempo de deslocamento, pois nos outros critérios fica evidente seu potencial. Nesse sentido, o
uso da bicicleta deve ser incentivado e estimulado por meio de politicas publicas. A bicicleta elétrica, novidade nessa

2a Edicio do desafio, pelo tempo, emissio de poluentes ou custo no trajeto, atuaria com eficiéncia como substituta da
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motocicleta por ter ainda um pre¢o de aquisi¢ao abaixo do que o da propria moto. Desta forma, o Desafio Intermodal
revela que as escolhas realizadas para nos locomover podem influenciar diretamente na qualidade de vida da cidade.

Palavras-chave: Sustentabilidade; Mobilidade; Urbana.

ANALISE DO SERVICO DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
DE CAMPINA GRANDE -PB

Yana Leticia Castro Moteira - moreirayana@hotmail.com

Com o desenvolvimento e urbaniza¢do das cidades e assim o crescente aumento da populacio urbana e necessidade
de transporte para o deslocamento, se fez necessario a evolu¢io da rede de transportes coletivos juntamente com os
demais aspectos. Nas grandes cidades, foi possivel observar um processo for¢ado, mas benéfico, das linhas e rotas
realizadas pelos 6nibus coletivos. Sendo Campina Grande uma cidade de grande comercial e influente no setor indus-
trial desde as décadas de 50 e 60, esse processo ocorreu de maneira rapida e, portanto, sem um planejamento adequa-
do no que se referiu a mobilidade urbana. O presente trabalho vem apresentar como se deu o desenvolvimento do
transporte coletivo urbano na cidade de Campina Grande, iniciando com uma rapida referencial a época do comercio
do algodio, quando o setor comercial comecou a crescer na cidade, passando pelo inicio da implantac¢io do setor
industrial e chegando aos dias atuais. Posteriormente é possivel se ter referéncia no que diz respeito aos 6rgaos que
administram e gerem essa rede de transportes, a sua estrutura, as rotas realizadas, o fluxo de passageiros e como ¢ feita
a sua locomocio, a acessibilidade e mobilidade dos 6nibus e as novidades tecnoldgicas que contribuem para o seu
funcionamento. A cidade de Campina Grande vem desde o seu desenvolvimento forcado, em termos de transportes
coletivos, superando problemas relacionados ao mal planejamento urbano para receber esse contingente de veiculos,
colocando em pratica o Plano de Mobilidade Urbano e se adequando as leis referentes a transporte coletivo existente,
o que ocasionou a rede uma melhor fluéncia em termos de trafego e acesso aos usuarios, sendo importante salientar
a facilidade de embarque e o surgimento de cada vez mais tecnologias que permitam a seguranca ao usudrio. Apesar
de alguns aspectos serem melhorados, esta ainda é, em termos financeiros e de mobilidade, uma boa opgio a popu-
lagao e continua sendo o meio mais utilizado de locomogao publica na cidade. As empresas responsaveis continuam
fazendo mudancas com intuito de beneficiar e facilitar a locomocao dos usuarios, assim como declarado ao assumir
a responsabilidade pela geréncia e oferta das linhas de 6nibus.

Palavras-chave: Transporte; Coletivo; Mobilidade

DESLOCAMENTOS CICLOVIARIOS EM BAIRROS PERIFERICOS:
ESTUDO DE CASO NO SUBURBIO DE SALVADOR/BA.

Luis Ant6nio Tupinamba Ramos, luis_tupinamba2012@hotmail.com
Coautores: Dr. (a) Liliane Ferreira Mariano da Silva e

Dr. Juan Pedro Moreno Delgado

Uneb

A expansao urbana da cidade de Salvador foi marcada por transformagdes socioespaciais moldadas pelo planeja-
mento “rodoviarista” durante o século passado. Diversos males provocados por este planejamento, reforgaram a
ideia de que a situagdo se tornou insuportavel, entre estes estdo altos indices de mortes no transito, elevadas taxas
de poluicido atmosférica e diminui¢io no convivio social, transformando o espaco em local de passagem ¢ nio de
intera¢ao. Em paralelo, surgiram nos paises desenvolvidos a busca por qualidade de vida nas cidades, tornando a
bicicleta objeto simbolo de melhoria, posteriormente chegando nos pafses subdesenvolvidos como pratica de espor-
te, logo se transformou em modal de transporte, utilizado principalmente entre as classes de renda mais baixas da
sociedade. O objetivo deste trabalho ¢ analisar as condi¢es de deslocamento dos ciclistas no Suburbio da cidade de
Salvador, localidade que apresenta como caracteristica marcante o alto povoamento e problemas tipicos das periferias
das grandes metrépoles. A importancia deste estudo reside justamente no fato de que o processo de industrializacao
ocorrido rapidamente nas grandes metrépoles do pals, nao sendo diferente em Salvador, provocou transformacgoes
marcantes no espago urbano e gerou graves problemas sociais, em foco na mobilidade urbana, impactando principal-
mente na populacao desfavorecida. Em contrapartida, vem aumentando a relagdo do uso da bicicleta como elemento
de melhoria nos deslocamentos, salientando que uma rede cicloviaria adequada diminui a interdependéncia ao uso

do transporte individual, aumentando o uso dos modais nao motorizados, além de gerar grandes beneficios ao seu



23 e 24 de novembro de 2017

usudrio e para a cidade. A metodologia utilizada neste trabalho serd estudo de caso, com abordagem quanti-qualitativa,
utilizando ferramentas diversificadas para consolidacdo e obtencio de dados, tais como: criagdo de mapa tematico,
entrevistas e visitas técnicas in loco.

Palavras-chave: Sistema; Ciclovidrio; Suburbio; Salvador.

MAPEAMENTO DO USO DO SOLO E AS CONTRIBUICOES
NA ANALISE DA MOBILIDADE URBANA

Milena Ferreira da Conceicao, milenaf9@hotmail.com ,

Alex Mota dos Santos, alex.geotecnologias@gmail.com
Faculdade de Ciéncia e Tecnologia / UFG

O estudo para analise das condi¢oes da mobilidade urbana passa pela aquisicdo de dados e informagdes espaciais.
Diante disso, o texto tem como objetivo apresentar o mapeamento do uso e da cobertura do solo e suas contribuicoes
para os estudos de mobilidade urbana em Aparecida de Goiania (GO). A metodologia envolveu analise de imagens
de sensores orbitais manipulados num Sistema de Informagao Geografica — SIG. Os resultados revelaram dados que
permitem inferir os padrdes espaciais de mobilidade através da forma de ocupagio do solo, aspectos da densidade
demografica, que ¢ dispersa, formando cluster. A partir do mapa de uso e cobertura do solo foi possivel constatar
forte relacdo entre esse dado geografico e a rede de transporte publico, devido a organizagao espacial das areas onde
possui maior aglomerado urbano e comercial. Além disso, com base nos resultados da andlise espacial dos bairros, a
maioria deles contemplada pela rede de transporte publico, 61,6%. A rede de transportes com a densidade demografi-
ca, apenas 47,88% das areas mais densas (mais 5.000 hab./km?) sdo cortadas pela rede da CMTC. Considerando a drea
de influéncia da rede de 500 metros, observou-se que apenas 18,1% dos bairros estdo fora da area. A partir do mapa
de densidade demogtrafica, apresentou-se as densidades demograficas desiguais, ndo homogéneas, formando clusters
de densidades dispersas em areas distantes entre si. Esse dado sugere que os adensamentos populacionais geram di-
ferentes padrdes de viagens, que inclui af tempos de espera distintos no espago urbano. Sendo assim, a caracterizacio
do uso do solo é um aspecto importante a ser considerado no planejamento do transporte piblico nas mais diversas
cidades, onde a populagio se encontra e quais os possiveis locais que se deslocam, podendo assim auxiliar de modo
que diminua a espera ¢ melhore as condi¢oes dos moradores de setores distantes.

Palavras-chave: Mobilidade; Hospitalidade Urbana; Vitalidade Urbana; Urbanidade, Sistemas BRT.

O CONCEITO DE URBANIDADE COMO FERRAMENTA DE
ANALISE DA INSERCAO URBANA DE SISTEMAS BRT

Lotena Cristina Faria de Sousa, arquitetalorenasousa@gmail.com
Dr. Cristiano Farias Almeida, cristianofarias@ufgbr
Programa Projeto ¢ Cidade / UFG

A urbanidade trata do modo como espagos da cidade acolhem as pessoas. Neste trabalho, apresenta-se uma dis-
cussdo acerca de parametros para a avaliacio da urbanidade voltado a analisar a insercao urbana de corredores
de 6nibus, com base na conjugacdo das caracteristicas qualitativas do espaco urbano dentro da area de influéncia
de infraestruturas de promog¢ao da mobilidade urbana. O conjunto de parametros propostos tem por objetivo

auxiliar as analises sobre hospitalidade do lugar. Através da revisio do conceito de urbanidade e do levantamento

de fatores que possam modificar e/ou promover ou até mesmo melhorar a receptividade dos usuatios dessas in-
fraestruturas e seu entorno. A utilizagdo do conjunto preceito apresentado permitira analisar a urbanidade dentro
de um recorte urbano e propor diretrizes para sua melhoria, como estudo de caso inicial, adotou-se um trecho
do Eixo Anhanguera na cidade de Goiania, considerado um dos pioneiros na implementacao dos Sistemas BRTs.
No trecho do Eixo Anhanguera em andlise, foi possivel identificar pontos positivos como a largura das calcadas,
a presenca de rebaixos de meio-fio em esquinas e travessias para pedestres sinalizadas e semaforizadas, fachadas
ativas em boa parte do percurso. Porém, as calcadas nao estio dimensionadas de maneira correta, com as faixas
de servigos e de livre circulacdao claramente identificadas. As calcadas necessitam de padronizac¢io de materiais,

insercio de piso tatil e manutencio constante dos espacos danificados. E necessario que haja plano de adequacio
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da acessibilidade nas 4reas de influéncia do eixo.
Palavras-chave: Mobilidade; Hospitalidade; Urbana; Vitalidade.
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BRT: VIABILIDADE OPERACIONAL, ECONOMICA E
SOCIAL - ESTUDO DE CASO NA CIDADE DE BELEM-PA

Rosana da Cruz Pinto, moendapcruz@yahoo.com.br;
Alana da Cruz Cavalcante, alanacruzcavalcante@gmail.com
Campus Belém/ Universidade Federal do Pard — UFPA

A mobilidade urbana é um grande desafio a ser solucionado nos grandes centros do Brasil. O tema ¢ recorrente e
tem gerado preocupacdes e propostas como tentativas de acompanhar as demandas sociais, no ambito das politicas
publicas e da sociedade civil envolvida. Pensar no espago de circulagiao de bens e de pessoas, bem como no tempo
gasto com deslocamentos, tem despertado a necessidade de implementar acGes para amenizar os problemas que en-
volvem aspectos econémicos, organizacao do espago, mobilidade urbana e qualidade de vida, a partir dos sistemas de
transportes disponiveis, com distribuicio planejada. Nesse sentido, a implementacao do sistema BRT é uma possivel
solucdo para amenizar dificuldades de espaco e tempo que tem prevalecido, desde a sua primeira implantacio em
Curitiba-PR, devido as vantagens sugeridas em seu projeto base. Contudo, sabe-se que a eficiéncia do BRT depende
da integracdo de um sistema de transporte funcional, adequado a realidade da cidade que ird implanta-lo, bem como
das solucbes que minimizem as desvantagens que existem neste sistema, principalmente na auséncia de estrutura e
planejamento. Este trabalho é um estudo de caso da implementacdo do BRT na cidade de Belém-PA e analisa a sua
viabilidade operacional e econémica, a eficiéncia do sistema frente as reais condices de infraestrutura e demanda
populacional e sua integracio com os demais meios de transporte existentes, considerando a necessaria interdepen-
déncia. Para isso, foi realizado um estudo do projeto do BRT Belém, observando as diferencas entre dados estimados
e os reais, além de uma revisao bibliografica sobre transporte publico e mobilidade, no sentido de fundamentar os
argumentos e conclusoes da analise feita, bem como a tentativa de apresentar solu¢oes que acarretem eficiéncia, con-
forto, seguranca e qualidade de vida.

Palavras-chave: Mobilidade; Urbana; Sistemas; BRT; Viabilidade.

A SEGREGACAO SOCIOESPACIAL DE PESSOAS
COM DEFICIENCIA NA CIDADE DE GOIAS-GO

Autora: Renata Dias Dutra, renatadiasdutra28@gmail.com
Orientador: Eguimar Felicio Chaveiro, eguimar@hotmail.com

Instituto de Estudos Sécio Ambientais

A cidade de Goias localizada 4 136 quilémetros da capital goiana, reconhecida pela UNESCO e tombada como patri-
monio historico da humanidade em 2001 devido a seu modelo arquitetonico e forte histéria cultural do estado, tem
seus prédios e ruas preservados e sua manutencio policiada e assegurada pelo IPHAN. A partir da estruturagdo dos
prédios e ruas da cidade torna-se inviavel ou dificultosa a mobilidade e acessibilidade para pessoas com mobilidade
reduzida ou pessoas com deficiéncia em todo o centro histérico e prédios publicos como bancos, escolas, secretaria
da fazenda e outros e pensando na segregacdo e angustia subjetiva gerados a partir da no adaptagio de prédios e ruas
as necessidades de todos os cidadios, Considerando as dificuldades de acessibilidade de pedestres com mobilidade
reduzida e necessidade de mobilidade especial em areas histéricas o que é um problema tanto para o cidadao residente
em 4areas nao organizadas devidamente para sua melhor mobilidade assim como reduz as possibilidades de turismo
para idosos, gestantes e pessoas com deficiéncias, fatos os quais reduzem e segregam os perfis de visitantes turisticos
na mesma cidade, reduzindo o acesso a arte e ao lazer.

Palavras-chave: Acessibilidade, Mobilidade, Pessoas com Deficiéncia, Patrimonio.
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IMPACTOS DAS OCUPACOES ESPACIAIS NA MOBILIDADE
URBANA DA RODOVIA ESTADUAL GO-060

Denis Biolkino de Sousa Pereira, denisbiolkino@terra.com.br
Co-autores: Jodo Victor Juliano Carvalho, joaovictot.juliano@gmail.com
Kelves Vinicius Souza, kelvesvinicius@gmail.com

William Rodrigues Ferreira, wferreira@ufu.br

UFU

O presente estudo pretende contribuir na andlise da transformacao espacial e do sistema viario, proveniente do fluxo
de trafego no entorno da Rodovia Estadual GO-0060, entre a cidade de Goiania (GO) e Trindade (GO), inserida em
regido metropolitana. O problema que se apresenta é como analisar a relacdo de conflito entre o espago urbano e o
sistema vidrio, em areas de transicao rural/urbana. O resultado das acGes comparece na estrutura espacial da Regiio
Oeste e Mendanha, do municipio de Goiania. O objetivo principal consiste em analisar os indices do transporte
motorizado e de mobilidade em fungao das alteragdes espaciais ocorridas nas tipologias de ocupagao, caracterizadas
como polos geradores de viagens (PGVs). Para se identificar tais ocorréncias utilizou-se as metodologias propostas
por Cardoso (2005) e Kneib (2004) - adaptada para andlise espago-temporal e redes. Como resultado, conclui-se que
a variacao do indice de mobilidade urbana foi de + 79% e o fluxo veicular de + 87% entre os anos de 2013 e 20106,
enquanto as ocupagoes espaciais aumentaram em torno de 20%, mostrando a tendéncia de motorizagao das regides
em estudo e o impacto na mobilidade urbana.

Palavras-chave: Ocupacio; Espacial; Sistema; Fluxo; Veicular; Mobilidade.
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MOBILIDADE PARA UM SMART CAMPUS:
O CAMPUS II DAUNIVERSIDADE FEDERAL DE GOIAS

Maria Natalia Paulino Aratdjo Alcantara, mnpaalcantara@gmail.com

Orientadora: Erika Cristine Kneib, erikacristine@gmail.com

UFG

O modelo de mobilidade nas cidades brasileiras é insustentavel ao priotizar os veiculos motorizados individuais, seja na
circulagio, seja nos espagos urbanos. Os campi universitarios, por sua vez, acabam refletindo tais condi¢es. A partir da ne-
cessidade de mudar tal paradigma no ambito de um campus universitario, o presenta trabalho apresenta um procedimento
de andlise e intervenc¢ao para a melhoria da mobilidade no Campus II da Universidade Federal de Goids, a partir de 5 eixos
tematicos: ptiotizar o pedestre e o ciclista, valotizar o transporte piblico coletivo, racionalizar o uso dos automoveis, planejar
as redes urbanas e e aliar tecnologia e sustentabilidade. Este trabalho consiste em desenvolver uma proposta de network entre
0s eixos, a fim de promover uma melhor integragao dos modos de transporte e seus elementos para melhorar a mobilidade
urbana no campus, conectando pessoas, tecnologia e meio ambiente. Além disso, o sistema proposto seria capaz de gerar
146% de toda a energia consumida mensalmente nos campi I e II da Universidade Federal de Goids. Em geral, o projeto
contempla incentivos importantes para atividades sociais na cidade e contribui para promover um novo conceito e experi-
éncia de mobilidade urbana, sustentabilidade e tecnologia no campus 11, através da mudanga de padrdes e comportamentos,
parametros que podem auxiliar propostas e intervengdes em outros campi universitarios. Por fim, este trabalho contribui para
a promo¢ao de um novo conceito e expetiéncia de mobilidade urbana, sustentabilidade e tecnologia no Campus II da UFG
através da mudanca de paradigmas e comportamentos, baseados em um network envolvendo os 5 eixos tematicos e pode ser
considerado um modelo conceitual de um novo paradigma a ser replicado em outros campi e em outras localidades urbanas.

Palavra-chave: Mobilidade Urbana; Campus Inteligente; Tecnologia

SOLUCAO INTEGRADA PARA GESTAO ELETRONICA DO
PROCESSO DE AVALIACAO DE CONDUTORES

Fabiola Leite Teixeira Ledo, fabiolaleaovieira.vieira@gmail.com
Nilo Celestino Da Silva, nilo.silva@ueg.br

Douglas Bernardes, douglasbernadess@gmail.com

Leonardo Teixeira Queiroz, leonardo.queiroz@ueg.br

EVV / UEG

A solugdo integrada para gestdo eletronica do processo de avaliagio de condutores prevé a substituicao do exame conven-
cional (escrito) pelo exame eletronico. Consiste na implantagdo e integracdo de uma nova gestio, operacao e apoio logfstico
em todo o estado de Goids. Ampliando a eficiéncia, seguranca e transparéncia dos procedimentos inerentes a aplicacao de
exames tedrico-técnico, contribuindo para a formagio do futuro condutor de veiculos e, consequentemente, para maior
humanizacio do transito. A implantacio dessa nova solucio esta prevista na abrangéncia de 74 (setenta e quatro) cidades
de Goias, atendendo toda a demanda oferecida de maneira eficiente, transparente e segura. O sistema de gestdo a exame
eletronico tem como resultado a automatizacio do processo de preparacio das bancas; seguranga e transparéncia durante
todo o processo; agilidade na divulga¢do dos resultados; impacto financeiro no que se refere ao custo das “bancas de It”.

Palavras-chave: Exame; Teérico-Técnico; Expansio; Eficiéncia; Lisura.

ANALISE DA SINALIZAGAO VIARIA DO ENTORNO DE UM PGV NA AMAZONIA ORIENTAL

Alan Monteiro Borges, alan@unifesspa.edu.br

Walison Rodrigues de Oliveira, walison@unifesspa.edu.br
Placido Moraes de Almeida, placidomoraes@unifesspa.edu.br
Bruna Gomes da Silva, bruuna.gomes10@gmail.com

Andrea dos Santos Aratjo, andrea.araujo7@outlook.com

Unifesspa (PA)

O sistema viario implantado no entorno do Campus II da Universidade Federal do Sul e Sudeste do Pard — Unifesspa
desempenha importante papel na circulagido dos usuarios motorizados e ndo-motorizados e acesso as suas diversas
dependéncias. Este trabalho promove uma andlise desse sistema vidrio abrangendo a sinalizacdo horizontal e vertical
das principais vias de acesso a esse PGV - Polo Gerador de Viagens. Foram realizadas coletas de dados 7z /loco das vias

e verificou-se que as mesmas nao estio adequadas conforme as normas estabelecidas pelos 6rgaos de transito quanto
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a alguns equipamentos de sinalizagao. O trabalho se propds também a mostrar solug¢des vidveis para amenizar 0s
problemas enfrentados pelos usuarios que circulam diariamente no entorno do Campus. A partir de observagdes
realizadas no entorno deste Campus detectou-se alguns problemas de patologias do pavimento e na sinaliza¢iao que
compode esse sistema viario. Estes problemas tém influéncia significativa na mobilidade dos usuarios, pois a partir
do momento em que estes percorrem as vias, comegam a se deparar com situacdes que nao lhe sio habituais e que
requerem atendimento especifico e referéncias para que ele possa se locomover de maneira tranquila. A alocagao de
placas, pinturas da sinaliza¢io e reparacio do asfalto da via pode amenizar os problemas enfrentados pelos usudrios.

Palavras-chave: Sinalizacdo; PGV; Mobilidade; Seguranca.
CIDADES INTELIGENTES E OS INDICADORES DE MOBILIDADE URBANA

Tasmin de Sousa Jaime, iasmin.arch@gmail.com
Nayara Aratjo de Assis Cotrim, nayararq@gmail.com
Fabio Ferreira Lima, arqfabiolima@gmail.com

Janes Cleiton Alves de Oliveira, estjan123@gmail.com

UFG
Com o rapido crescimento da populagio, as deficiéncias estruturais das cidades aumentaram consideravelmente, mas algu-

mas solugoes e inovagdes tém sido propostas para reverter ou minimizar essas deficiéncias. Este artigo apresenta defini¢des
de Cidades Inteligentes, também conhecidas como “Smart Cities”, exemplificando a utilizagio das Tecnologias da Informa-
¢ao e Comunicagido (TIC%s), como ferramentas uteis para a minimizacao dos grandes problemas encontrados nas cidades
convencionais. Existem diversas caractetisticas e fatores que podem ser avaliados nas cidades inteligentes, ressaltando os
fatores da mobilidade urbana e da mobilidade inteligente, como fatores determinantes no conceito destas cidades. O artigo
tem por objetivo evidenciar a importancia da utilizagio de indicadores para o monitoramento e avaliacdo da mobilidade
urbana na transformacio das cidades, relacionando a importancia desses indicadores para a simulacao das cidades inteli-
gentes ¢ para o alcance de objetivos relacionados a mobilidade urbana sustentavel. A metodologia a ser utilizada serd a de
revisao bibliografica, com aplica¢io voltada para analise do conceito de Cidades Inteligentes e para as TIC’s como recursos
tecnoldgicos que permitem a transmissdo de dados através dos processos informacionais e que servem como instrumento
de sustentacio do conceito de cidades inteligentes. Como resultado, espera-se um trabalho que compreenda os possiveis
indicadores a serem obtidos a partir dos fatores de avaliagio das Cidades Inteligentes, respondendo as demandas da mobili-
dade urbana sustentavel, e oferecendo um panorama sobre as implica¢Ges dessas tecnologias nas cidades contemporaneas.
Palavras-Chave: Cidade Inteligentes; Indicadores; Mobilidade Urbana; TIC’s.

MECANISMO PARA TENSIONAMENTO AUTOMATICO
DE CINTOS DE SEGURANCA VEICULAR

Yuri Cesario Oliveira
Esse trabalho aptesenta o desenvolvimento e a construcao de um dispositivo para seguranga automotiva que tenciona automatica-
mente o cinto de seguranca em casos de colisoes iminentes ou frenagens bruscas. A principal motivacio é a necessidade de reduzir
o nimero de vitimas em acidentes veiculares que, em 2015, levaram a cerca de 9.840 pessoas a 6bito € em 2004 cerca de 1,2 milhdo
de pessoas morreram no transito em todo o mundo, em média 3.242 6bitos por dia. O cinto que é o dispositivo de seguranca mais
eficaz atualmente e que trabalha em conjunto com os “air-bags’ é um dos grandes responsaveis pela reducio de lesGes em acidentes

automotivos, em conjunto com os automoveis vem sofrendo alteragdes visando maior conforto e seguranca. Otimizando o funcio-

namento do cinto de seguranca de trés pontos ¢ possivel minimizar as consequéncias de impacto softido pelos passageiros a qualquer
velocidade, desse modo contribuindo para diminuigao dos gastos orgamentarios governamentais com lesdes causadas em decorréncia
de autos de transito que € estimada em 518 bilhdes de ddlares em todo o mundo. Este é um trabalho com objetivo nobre, podendo
de fato vir a ajudar no desenvolvimento de novas pesquisas na area de seguranca veicular e produgdo em larga escala de dispositivos
de seguranca. O dispositivo proposto nesse trabalho possibilitaria um “ponta pé” para a producao de um “kit de seguranca’ adaptado
a modelos de carros ja existentes (assim como os kits de sensores de estacionamento). O principal efeito setia 0 maior didlogo do
publico em geral a respeito da seguranca no transito, e a possibilidade de no futuro beneficiar um grande nimero de pessoas através
da diminuicio de lesdes e possiveis 6bitos. O prototipo atuaria na prevencao de gastos, tanto particulares quanto governamentais, com

tratamentos ¢ indenizacGes decortrentes de acidentes de transito com automéveis e consequentemente livraria familias menos abasta-

RESUMOS 2017

das do endividamento com os mesmos.

Palavras-chave: Cinto de Seguranca; Seguranca Automotiva; Controle.
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APRESENTACAO

O Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito constitui-se em um evento que agrega academia € 0s setores
ligados na busca de alternativas para o caos urbano vivido pelas cidades brasileira, envolvendo alunos, professores, pes-
quisadores e profissionais da area, promovendo a partilha de conhecimento.

O evento, de 2016, foi realizado no Centro de Convencdes, Teatro Lago Azul, nos dias 16 e 17 de setembro, pela
Universidade Estadual de Goias (UEG), através do Programa Educando e Valorizando a Vida (EVV) e pelo Departa-
mento Estadual de Transito do Estado de Goids (Detran/GO). Nesta edi¢do, a motivacio para a promogio do Férum
se deu em dois pilares. o primeiro trata-se da relevancia no que concerne a mobilidade urbana no brasil e no estado de
goids, o segundo busca aprofundar as discussdes da tematica transito, as novas medidas e solugdes que estio diretamente
ligados aos contflitos entre o veiculo automotor, as vias e a sociedade goiana.

Participou do evento o conferencista convidado o professor Emérito da Universidade de Notre Dame Roberto
DaMatta que proferiu a conferéncia de abertura, com o tema “ Violéncia no transito: compreensao sobre os aspectos
sociais e cotidianos que determinam a existéncia de um transito cada vez mais cadtico”. O Férum (2016) cumpriu com
seus objetivos, envolveu aproximadamente 500 pessoas, com uma boa qualidade na participagao dos debates ocorridos
nas mesas-redondas, bem como, excelentes debatedores que trouxeram conteudo e questionamentos dentro da tematica

do evento.

Comissao Organizadora
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PROGRAMACAO

16/09 — SEXTA-FEIRA

18 h — Credenciamento
19 h — Composicao da Mesa Oficial:
Marconi Ferreira Perillo Junior — Governador do Estado de Goias
Manoel Xavier Ferreira filho — Presidente do DETRAN/GO
Haroldo Reimer — Reitor da Universidade Estadual de Goias
Leonardo Vilela — Secretario Estadual da Saude
- Palestra Magna
Violéncia no transito: compreensao sobre os aspectos e cotidianos que determinam

a existéncia de um transito cada vez mais cadotico. Com Dr. Roberto DaMatta

21 h — Coquetel
17/09 — SABADO

7h30 — Credenciamento — novas inscricoes
8h — Comunicacao oral:
Desatio intermodal — Anapolis 2015;
Transito: educacao e comunicacao.
8h15 — Violéncia urbana no transito
Objetivo: apresentar informacoes fundamentais para estimular na plateia, o debate
sobre a violéncia no transito.
Composi¢ao da mesa redonda:
Nilda Andrade, Horacio Ferreira Martins, Cheila Marina de Lima.
Moderador: Nilo Celestino da Silva.
9h30 — Exposicao de poster cientifico com coffee break
10h — Comunicacao oral:
Impactos da densidade urbana no sistema de transporte coletivo:
estudo de caso em Goiania-GO.
Uma avaliacao da implantacao dos corredores de 6nibus na cidade de Goiania
por meio de indicadores de conectividade.
10h15 — Mitos e verdades da Mobilidade Urbana
Objetivo: enfocar aspectos sociais, econdmicos, politicos e técnicos, organizados
em torno das questoes mais importantes da mobilidade que motivam as discussoes recen-
tes que vem ocorrendo nas cidades.
Composicao da mesa redonda:
Paulo César Marques da Silva; Nazareno Stanislau Atfonso.
Moderador: Vinicius Polzin Druciaki.
13h15 — Comunicac¢io oral:

Mobilidade urbana: gestao e operag¢ao do transporte;



Moderadores de trafego nos cenarios urbanos;

13h30 — As principais mudangas no Cédigo de Transito Brasileiro — CTB.
Objetivo: apresentar a maior mudanc¢a no CTB nos tltimos anos, a Lei n°
13.281/16.
Com Ordeli Savedra.

14h30 — Carro sob controle?

Objetivo: retratar o que ¢ necessario para uma conducao segura e eficiente.
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16h — Encerramento
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ATA DO II FORUM / 2016

Aos dezesseis dias do més de setembro do ano de dois mil e dezesseis, as 19 horas e trinta e cinco minutos, no Cen-
tro de Convengoes da cidade de Goiania, iniciou-se o II Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito, promovido
pelo Departamento Estadual de Transito de Goias (DETRAN-GO), pela Universidade Estadual de Goias (UEG), atra-
vés do Programa Educando e Valorizando a Vida (EVV) e pela Secretaria Estadual de Saude, através do Observatorio de
Mobilidade e Saide Humanas do Estado de Goias. A realizacdo do evento teve por objetivo demonstrar a relevancia da
mobilidade urbana no Brasil e no estado de Goias, bem como aprofundar as discussGes sobre transito e, ainda, as novas
medidas e solugbes que estdo diretamente ligadas aos conflitos entre o vefculo automotor, a via e a sociedade.

O mestre de cerimonias registrou os agradecimentos aos colaboradores para a realizacdo desse evento: o Governo
do Estado de Goias, a Fundacao de Amparo a Pesquisa do Estado de Goias (FAPEG), o Conselho Estadual de Tran-
sito de Goias (CETRAN-GO), o Sindicato dos Empregados do Comércio no Estado de Goias (SINCODIVE-GO),
A Associagao das Industrias de Placas Automotivas do Estado de Goias (ASSIPLAGO) e o Sindicato dos Despachan-
tes do Estado de Goias (SINDEGO). Foram registradas as presencas das seguintes autoridades: Sr. Hugo Paraguassu
Serradourada, Coordenador Geral do Programa Educando e Valorizando a Vida da UEG; St. Juarez Divino de Souza,
Presidente do Sindicato dos Despachantes do Estado de Goias; St. Genivaldo Ramos, Diretor de Transito e Mobilidade
da Secretaria Municipal de Transito (SMT) de Goiania; Sr. Paulo César Gomes, Presidente do Sindicato dos Instrutores
e Trabalhadores em Centros de Formagao de Condutores de Goias; Sr. Valdeir de Paula, Diretor Regional dos Correios
e a Sr* Nilda de Andrade Lima, Delegada da Delegacia de Crimes de Transito. Em seguida, foi formada a mesa diretiva
dos trabalhos desse primeiro dia do evento. Para tanto, foram convidadas as seguintes autoridades: o Magnifico Reitor
da UEG, St. Professor Haroldo Reimer; o Presidente do DETRAN-GO, Sr. Manoel Xavier Ferreira Filho; a St* Maria
Cecilia Martins Brito, Coordenadora do Observatorio de Mobilidade e Satide Humanas de Goiis, neste ato também
representando o Secretario de Estado da Saude, Sr. Leonardo Vilela e o Presidente do CETRAN-GO, Sr. Horacio Melo
e Cunha Santos. Composta a mesa diretiva, todos os presentes foram convidados a ouvir a execucdo do Hino Nacional
Brasileiro.

Foi convidado, em seguida, para a saudacao inicial, o St. Horacio Melo e Cunha Santos que agradeceu ao convite e
cumprimentou todos os amigos e servidores do DETRAN na pessoa do Sr. Manoel Xavier Ferreira Filho, cumprimen-
tou todos os professores e professoras da UEG, na pessoa do professor Haroldo Reimer, os servidores do Observatorio,
da Secretaria da Saude e todos os presentes. Iniciou sua fala parabenizando a iniciativa de se buscarem solugbes para os
conflitos do transito que, a cada dia, apresenta-se cada vez mais violento. Reforcou a ideia de unio no sentido de cons-
cientizar a sociedade brasileira, goiana e goianiense, de mudanca cultural da violéncia para a cultura da paz e do respeito.
Chamou a atencio para o fato de que os seres humanos vivem na Terra ha milhares de anos, enquanto “o automével
entrou antes de ontem”, portanto é preciso que a sociedade entenda seu papel nessa evolucao cultural. Encerrou sua fala
deixando trés premissas, trazidas da Pré-Conferéncia Global na Espanha, hd treze anos; em primeiro lugar, superar as
culpas, em segundo a unido de todos: 6rgaos gestores, academia e sociedade em si e, em terceiro ndo ha magica, mas um
conjunto de agdes que fard com que a mudanca para melhor aconteca. Parabenizou mais uma vez o evento e a escolha
dos palestrantes.

Foi passada a palavra para a St* Maria Cecilia Martins Brito que cumprimentou todos e todas, inclusive em nome do
Secretario de Estado da Saude, justificando a auséncia do mesmo; relatou sobre uma reunido passada, ainda neste més,
do Conselho Nacional de Secretarios Estaduais de Sadde em que ficou estabelecida a prioridade do transito, reforcando
que se buscard uma participa¢ao mais ativa e mais premente na busca de estratégias para tentar solucionar a tragédia do
transito. As estatisticas sio contundentes, o que ndo é pouco em termos econdémicos, perda de for¢a de trabalho, princi-
palmente em perda de amigos e familiares em acidentes de transito, o que justifica 0 empenho na luta.

Tomou a palavra o Presidente do DETRAN-GO, St. Manoel Xavier Ferreira Filho, que cumprimentou todos os
presentes, parabenizando os 6rgaos puiblicos pelo envolvimento no tema transito, conclamando todos para o empenho
na melhoria do transito tanto no estado de Goids, quanto na capital. Foi contundente ao referir-se a persisténcia e a cons-

tancia como propositos que permitirdo alcangar resultados. Explanou sobre o fato de, ao longo dos anos, varios fatores
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levarem a populagdo a priorizar o transporte individual motorizado. Em Goias, a frota de veiculos aumentou significa-
tivamente, o que, somado ao desenvolvimento desordenado das cidades, trouxe resultados perturbadores. O desafio ¢
mudar essa cultura que tomou conta ao longo dos anos. O Governo de Goids, especialmente por meio do DETRAN,
tem buscado cumprir esse papel, adotando politicas publicas de valorizagdo de meios de transportes alternativos. As vias
publicas sao espacos de compartilhamento, de doag¢ao e exercicio da cidadania, por essa razao sao necessarias as parcetias
que complementam as atividades do DETRAN-GO, incentivando a busca de solugdes nao s6 de um transito, mas de
uma cidade melhor para todos.

Na sequéncia, a palavra foi passada ao Prof. Haroldo Reimer que saudou a todos e todas e a cada componente da
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mesa diretiva, ressaltando o papel de cada um no trabalho de preocupa¢io com a problematica do transito. Fez uma
saudagdo ao palestrante da noite, o antropologo Roberto DaMatta, agradecendo sua presenca mais uma vez em Goias.
O professor fez referéncia a parceria que se firmou entre a UEG e o DETRAN-GO, ha dez anos, em que professores
da Universidade participam da aplicacdo das provas tedricas e praticas de diregdo. Além disso, varias agdes pedagogicas
e de apoio psicologico foram desenvolvidos ao longo desses anos. Também foram desenvolvidas solugdes tecnolégicas
nessa parceria entre DETRAN-GO e a UEG, por meio do Programa Educando e Valorizando a Vida. Demonstrou,
ainda, o desejo de que essa parceria entre Academia e 6rgaos do governo perdure por muitos anos na busca de solu¢oes
que estejam, também, em produgdes intelectuais no estado de Goias. “Refletir criticamente essa demanda de mobilidade
urbana e transito constitui uma tarefa reflexiva que, em si, é prépria dos espagos académicos e, nesse sentido, juntar
Academia e um departamento técnico do governo do estado de Goias que, em conjunto, buscam oferecer solugbes para
os cidadaos”, significa buscar um espago para se viver melhor.

Na sequéncia, a mesa diretiva foi desfeita e seus membros foram convidados a ocuparem seus lugares na plateia.

O mestre de cerimonias registrou a presenca do Sr. Mario Concei¢ao, Presidente da Federacio Nacional das As-
sociacoes de Detran (FENASDETRAN); do Sr. Jodo Balestra do Carmo, Diretor Técnico do DETRAN-GO e do Sr.
Antonio Augusto Coutinho, Chefe de Gabinete do DETRAN-GO.

O mestre de cerimonias, nesse momento, convidou o Professor doutor Roberto DaMatta para proferir a palestra
“Violéncia no transito: compreensio sobre os aspectos sociais e cotidianos que determinam a existéncia de um transito
cada vez mais cadtico”. A media¢ao foi feita pelo professor Haroldo Reimer, que também apresentou o curriculo do
palestrante. O palestrante DaMatta elogiou o evento, a seguir iniciou explicando que fez o mesmo trabalho no Espi-
rito Santo e que seu interesse remonta ao ano de 1966, quando estudou nos Estados Unidos, no Departamento de
Antropologia de Harvard. A observagdo de diversos acidentes de transito levou-o a reflexdo sobre a mobilidade que,
erroneamente, ¢ interpretada por velocidade e pressa. “A sociedade ¢ interpenetravel e ndo um armario com gavetas”,
ou seja, as pessoas se misturam. No Brasil, as contradi¢oes marcam uma sociedade pessimista e/ou otimista de acordo
com a situacio. Dessa forma, o professor vai tecendo situagdes do comportamento do brasileiro, aliadas as situagoes
no transito e esclarecendo como deve ser pensado o espago urbano para que se consigam encontrar solucdes viaveis a
uma convivéncia harmoniosa e pacitica. Como antropélogo, o professor discorre sobre a mentalidade do brasileiro que
muda sua forma de pensar conforme a situagao. Compara com situagdes em outros paises, a partir de suas convivéncias,
e ¢é contundente ao afirmar que “dirigir ¢ uma licenca especial que o estado concede ao cidaddo, é como ser governador,
ser presidente da republica, entre outros cargos, é gerenciar o que é de todos, tudo pertence a todos”. No livro “Fé em
Deus e pé na tabua”, o professor mostra que, no transito, a pessoa se identifica com o automével, o que faz com que uma
situagdo simples, transforme-se, muitas vezes, em assassinato. No transito, as regras sao para todos, porém o brasileiro
ndo leva isso a sério e age conforme sua necessidade pessoal. Assim fica dificil compreender esse mundo urbano que é
complicado porque nio se consegue estabelecer uma ponte positiva entre o mundo personalizado, ao qual se deve obedi-
éncia, honradez e respeito e o espa¢o do transito que se mostra implacavel, porque nao ¢é possivel criar regras diferentes
para atender a cada situagdo. A legislacio é para todos e ao nio seguir as leis forma-se o caos. O professor questiona o
fato de o brasileiro ser tao resistente a obedecer a regra geral no espaco publico e ndo no espaco doméstico, no particu-
lar. Contudo, ao desobedecer as regras, o cidadao esta na contramao da democracia. Para corrigir isso, o primeiro passo
¢ “entender a cabega das pessoas”, o segundo passo ¢ reunir o maximo de recursos, que é o que esta sendo feito nesse
Foérum, sobretudo recursos académicos que se apoiem em pesquisas para buscar solu¢des. Finalizando, o professor re-
forcou seu interesse na melhoria das condigdes do transito que causa tanto sofrimento a tanta gente.

Foi aberta a sessao de perguntas e respostas mediada pelo professor Haroldo Reimer. Enquanto as perguntas fo-
ram recolhidas, o professor Reimer propds-se a fazer algumas provocacoes ao palestrante Roberto DaMatta: “durante a

exposicio foi tocado em um ponto crucial da ritualidade brasileira quando se contrapos a casa e a rua, mostrando haver
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uma ruptura entre essas duas grandezas. A ritualidade esta na gestualidade, nas regras construidas distintas para o que
vale na casa e nao no espago publico. O cidadao recusa-se a se movimentar pelas regras que foram coletivamente cons-
truidas. Isso tem a ver com o processo de construcdo da cidadania. O conceito de que a rua é do pedestre precisa ser me-
lhor trabalhado, da mesma forma entender que a licenga para dirigir é um atestado especifico que o cidadao adquire para
pilotar uma maquina que ¢, potencialmente, uma maquina de morte.”” Em seguida, iniciou a sele¢io de perguntas: “Ha
algum estudo sobre os vigilantes que cuidam de carros, os flanelinhas? Se fosse construido um ranking dos melhores
transitos do Brasil, como Goiania se classificaria? Como combater a cultura da violéncia e de quebras de regras centradas
nos jogos eletronicos de hoje? Reposta: “A ideia dos jogos eletronicos é exatamente trazer a essa cultura digital uma
educagao, um habito de que as decisGes corretas, no transito, trariam a vitoria, trariam pontos positivos. O problema no
Brasil néo ¢ de desconhecimento de quais sejam os problemas, mas encontrar solu¢des que sejam adequadas, no sentido
de que todos concordem com as soluges”. Na sequéncia, perguntou-se sobre o fato de que se houvesse, no Brasil, uma
educacio para o transito que se iniciasse na mais tenra idade, isso resultaria em um transito mais humano, mais seguro?
E o uso do simulador tem valor pratico nessa busca de melhoria no transito? E mais, qual a opinido do professor em
relaciio ao rodizio de placas que ocorre na cidade de Sao Paulo, ¢ uma pratica efetiva ou somente paliativar Resposta: “o
simulador tem valor se, realmente, aplicado de forma a surtir resultados positivos; as campanhas tinham que ser mais
realistas, mostrar o que realmente acontece quando alguém nio segue a regra; um documentario que levasse a realidade
do transito para a sala de aula; se é possivel levar filmes de guerra, por que ndo sobre a violéncia no transito?. Devido
a escassez do tempo, as perguntas restantes serdo respondidas por e-mail. O palestrante, ao finalizar esse momento,
agradeceu, mais uma vez, a oportunidade de participagao e reforcou a ideia de que somente conhecendo o outro, serdo
possiveis mudangas significativas na qualidade do transito e da vida.

O professor Haroldo Reimer encerrou o momento de perguntas e, mais uma vez, agradeceu a presenc¢a do pa-
lestrante, reforcando a ideia de que, nos espagos educacionais, disciplinas como filosofia, sociologia, antropologia sao
importantes “porque nos levam a reflexdes sobre nés mesmos no sentido de conseguirmos avancar para construir uma
sociedade na qual seja possivel viver melhor com mais dignidade e, certamente, com mais felicidade”.

O mestre de cerimonias, em nome da organizacdo do evento, agradeceu ao palestrante e ao mediador, agradeceu
também a presenca de todos e todas, encerrando o primeiro dia do evento, momento em que os presentes foram con-
vidados a participar de um coquetel.

Aos dezessete dias do més de setembro do ano de dois mil e dezesseis, as 08 horas, no Centro de Convencdoes da
cidade de Goiania, iniciou-se o segundo dia do II Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito, promovido pelo
Departamento Estadual de Transito de Goidas (DETRAN-GO), pela Universidade Estadual de Goias (UEG), através
do Programa Educando e Valorizando a Vida (EVV) e pela Secretaria Estadual de Saude, através do Observatorio de
Mobilidade e Satde Humanas do Estado de Goias. O mestre de cerimonias ratificou o objetivo desse 1I Férum em
aprofundar as discussoes sobre transito e as novas medidas de solu¢oes que estio diretamente ligadas aos conflitos entre
o veiculo auto motor, a via e a sociedade. Houve refor¢o dos agradecimentos aos colaboradores da realizacao do evento.
Seguiram-se duas apresentagdes de trabalhos técnico-cientificos, selecionados entre dezenas de artigos que foram inscri-
tos para esse evento. O objetivo desse momento foi o de expor os resultados obtidos por meio de pesquisa concluida,
ou em andamento, tealizados por académicos, especialistas, pos-graduandos e¢/ou p6s-graduados na drea ou afins, cujo
trabalho tenha relagio com o enfoque na mobilidade urbana e/ou transito.

Primeira comunicacdo oral: “Desafio intermodal - Anapolis 20157, por Jeniffer Franco de Godoi, académica do
Curso de Arquitetura e Urbanismo, da UEG, em que explica que o desafio Intermodal é um estudo sobre formas de
deslocamento na cidade, onde um trajeto estabelecido deve ser percorrido na velocidade comum do cotidiano. Nao se
trata de uma mera competicao, mas de um método que avalia na pratica qual modo de transporte é mais eficiente para
os deslocamentos cotidianos. Por meio de questionario ¢ realizado coleta de dados entre os participantes do desafio com
destaque para o tempo total, adversidades do percurso e avaliagdio modal. Logo o evento é uma ag¢o para incentivar as
pessoas a repensarem a mobilidade urbana e mudarem a relacio dos seus deslocamentos com a cidade. Pontos positivos
e negativos relativos a cada modal s3o identificados além do tempo de deslocamento, emissGes de poluentes e dos custos
referentes a cada modo de transporte avaliado. Consistiu em se encontrar qual modal sera mais eficiente no cotidiano,
concluindo que a bicicleta mostrou-se ser o melhor veiculo para se enfrentar o transito estressante.

Segunda Comunicagio oral: “Transito: educagio e comunicacao”, por Wender Borges, professor da UEG. O artigo
apresenta dois eixos: o transito como fendémeno social, sistémico, complexo e a personalizacio da educacio através da

comunicag¢do. Tem como meta apresentar reflexdes sobre as possibilidades de atuagao e o papel que podera desempe-
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nhar o Programa Educando e Valorizando a Vida (EVV) no contexto da problematica transito. Os dados utilizados sdo
oriundos de pesquisa de carater qualitativo e que privilegiou observacdes e entrevistas semi estruturadas aplicadas no
Detran e Ciretran’s/ GO de diversas cidades goianas, bem como da observacio dos professotres/ examinadores atuantes
e, ainda, como sujeitos ativos do contexto do transito goiano. Ao final, concluiu-se que as transgtressoes, frequentes e
reincidentes, dependem diretamente da cultura de produgao e reproducio de comportamentos inadequados do condu-
tor/ pedestre, e ndo da falta de legislacio; que a informacio ndo causa impacto suficiente para gerar transformacio; que
os moldes das a¢des executadas nao tém alcangado os resultados pretendidos; que o Programa EVV poderd ampliar seus

niveis de alcance e atuagdo ao investir na ctiagdo e divulgacio de trabalhos e propostas competentes para a intervengio
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nessa problematica.

Em seguida, foi encerrada a comunicacio oral e iniciou-se a primeira mesa redonda, que teve como tema “Violén-
cia urbana no transito”. Para coordenar as discussoes dessa mesa, convidou-se o St. Nilo Celestino da Silva, coordenador
dos exames de dire¢do veicular e legislacdo de transito do EVV. A formacio dessa mesa teve como objetivo a discussio
das varias perspectivas em torno da observancia as leis de transito, do respeito aos usuarios das vias publicas e da preo-
cupacido com a violéncia social, analisando suas implicagGes e ramificagdes na sociedade. A palavra foi passada ao prof.
Nilo que comp6s a mesa, agradecendo o convite 4 sua participagiao em tao importante discussio e convidando os demais
componentes: a delegada Dr* Nilda Lima de Andrade, delegada da Delegacia de Investigacdo de Crimes de Transito; a
Dr* Cheila Maria de Lima, consultora do Ministério da Sadde e Coordenadora do Departamento de Agravos e Doencas
nao Transmissiveis; o St. Horacio Ferreira Martins, agente de transito e gerente da SMT-Goiania.

Na sequéncia, a palavra foi passada a delegada Dr.* Nilda, ha cinco anos lotada na Delegacia de Crimes de In-
fracao de Transito, esclareceu que sua delegacia investiga as ocorréncias da capital, enquanto em outras cidades, fica a
cargo das delegacias locais. Fez distingao entre crimes de transito e brigas no transito, isto é, as violéncias que envol-
vem brigas, levando as vias de fato, as lesGes corporais e até homicidio ndo sao de transito e, sim, crimes punidos pelo
Cdédigo Penal. O que ocorre ¢ violéncia urbana nas brigas de transito, enquanto em decorréncia do transito o que ha
¢ lesao corporal e/ou morte. Relacionou a falha humana, ocasionada pela pressa, pela impaciéncia, pela intolerancia,
pela distragio, pela falta de compromisso com o outro e pela agressividade no transito, como causas responsaveis
pelos acidentes de transito. A delegacia recebe, também, muitas ocorréncias de lesao corporal em razao da busca de
recebimento do DPVAT. Por outro lado, as lesdes causam um impacto grande nas familias, uma vez que o lesionado,
muitas vezes, nao consegue se cuidar e precisara de alguém que o faga. Apresentou, na sequéncia, as estatisticas de
acidentes de transito com leses corporais, em Goiania, em 2015, foram 5.475 vitimas; em 2016, até o0 momento, ja
s20 3.133 casos. No estado de Goias, em 2015, foram 28.207 vitimas e, em 2016, até o momento sao 12.268 vitimas,
o numero de mortes em Goidnia, em 2015, foi de 221 pessoas e, em 2016, ja se tem 167 casos, afirmando que, como
o sistema ¢ on-line, esse numeros sao exatos. A faixa etiria apresenta um perfil jovem, na maioria, de 18 a 30 anos;
80% dos acidentes envolvem motociclistas. A maior ocorréncia de acidentes no transito ¢ por excesso de velocidade
e, em segundo lugar, vem a distra¢do, causada pelo uso do celular e das redes sociais. O local de maior incidéncia de
morte, em Goidnia, ¢ a GO 070, saida para Trindade, a de Inhumas ¢ a Perimetral Norte. Ap6s a apresentacio, a de-
legada Nilda se despediu, deixando o endereco da delegacia, no setor Pedro Ludovico, refor¢ando sobre a gravidade
e necessidade de reflexdo para mudanga efetiva nesses indices.

Na sequéncia, o Sr. Horacio Ferreira Martins explanou, inicialmente, sobre grupos que sofrem com a violéncia
no transito. Sio os préprios usudrios das vias publicas. Estima-se no Brasil, a ocorréncia de cerca de 42/43 mil mortes
por ano, o que equivale a populagio de Goianira, hoje. Isso ¢ preocupante, por isso a década de reducio de acidentes
no transito, que tem por meta, pelo menos 50% de diminui¢do. Ai, vem a pergunta, mas o que ¢ feito para essa estatfs-
tica ser minimizada? Que a¢oes estdo sendo feitas para que esses numeros sejam reduzidos? Tem-se a impressao de
que nada esta sendo feito. E, de fato, ¢ muito frustrante trabalhar com apenas agdes de educagio para o trinsito sem
politicas publicas de estado para reduzir o nimero de mortes no transito em nosso pafs. A responsabilidade do setor
publico em relacio a educagao no transito restringe-se a Semana Nacional de Transito, refor¢cando que a educagao na
escola é que fard toda a diferenca. Os questionamentos tém que ser levantados de uma forma critica, os dados que
foram passados sao alarmantes. A SMT tem um projeto que se chama “Escola, transito e cidadania”, em que sdo
levadas as criangas, da escola publica, mensagens e informag¢des de um comportamento seguro no transito. Existe
verba para esse trabalho, porém nio existe o interesse publico, nem gestores publicos que tratem do assunto com
setiedade, de forma coesa, que venha “levantar a bandeira”. E necessario que haja o envolvimento de todos, durante

todo o ano, para que as mudangas sejam efetivas.
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O professor Nilo Celestino, ap6s agradecimentos, reiterou que a violéncia no transito passou a ser um problema de
saude publica, por um lado isso é algo positivo, porque mais pessoas sao agregadas a esse debate, no sentido de encontrar
meios de sanar esse problema.

Dando continuidade, a palavra é passada a Dr* Cheila Maria de Lima que inicia reforcando a necessidade de se
estabelecerem pactos para uma mudanca da realidade. Estabelecer pactos significa responsabilizaciao. A realidade so-
mente podera ser mudada se isso for prioridade de estado. H4A muito tempo que esta questdo fica restrita a espagos
especificos, como o de hoje, assim “estamos falando de nés para nés mesmos”. O que falta é a consciéncia coletiva. E
preciso pensar no impacto que essa violéncia no transito causa no pafs, na economia do pais. Hoje, uma lesao e morte
no transito impactam todos os setores publicos do pais. Dessa forma, porque se fala tanto em educacao de transito e
somos tdo mal educados? “O transito hoje reflete as relagGes sociais existentes”. Segundo a palestrante, as discussoes
devem girar em torno da qualidade que se quer nas cidades. Como o Brasil nao tem um boletim de ocorréncia comum,
a palestrante sugere que se crie um boletim de ocorréncia Gnico para que as informagdes sejam padronizadas, facilitan-
do a veracidade das estatisticas e possibilitando a sensibilizagiao da sociedade e dos gestores. Outro problema ¢ a lei de
acesso a informacio, ¢ necessario que se facilite o acesso para o cruzamento de dados que possibilitard informagdes mais
precisas. Isso sera possivel se os gestores investirem em tecnologias que melhorem o sistema de informagao. Cada local
tem sua particularidade e esse conhecimento é importante para se saber, por exemplo, em qual local houve ocorréncia
maior de lesdo grave; por isso, o cruzamento de dados ¢ essencial para uma estatistica segura. Por outro lado, é preciso
entender também que esses dados fornecem informacgoes que facilitam o posicionamento das “blitz” para conferir,
por exemplo, a alcoolemia, porque “la é que tem o maior fator de risco”. O mesmo pode ser colocado em relagio ao
excesso de velocidade. Ha muitas criticas as agoes que promovem redugao da velocidade, mas é preciso entender que ha
uma ligagdo direta entre velocidade e gravidade da lesao. Daf que reduzir calgadas e canteiros, para dar mais espaco aos
vefculos automotores, precisa ser repensado. Outra questdo a ser observada é o fato de a Secretaria de Saude colocar a
disposi¢o, além dos dados do sistema de informacao hospitalar, dados de pesquisa em parceria com outras instituicoes,
produzindo um mapeamento de 2006 até 2015, o que dd seguranca aos indices estatisticos. Ha também um inquérito,
feito de trés em trés ano, chamado “Vigilancia de violéncia de acidentes”(VIVA), pesquisa especifica feita no més de
setembro, que mapeia ocorréncias de acidentes com traumas, as pessoas envolvidas, seja com veiculos ou nao, o horario,
usava equipamento de seguranga, etc. Outra pesquisa esta relacionada a escola e ¢ feita com os alunos do nono ano do
Ensino Fundamental, das escolas publicas e privadas. O ano de 2015 envolveu também o Ensino Médio; dessa forma,
a palestrante dr.* Cheila solicita, da assisténcia, o comprometimento em ver os resultados (que pode ser acessado no site
do IBGE, inclusive as tabelas),uma vez que a pesquisa envolve questoes relacionadas ao transito. Em seguida, colocou a
Secretaria a disposicio para patcerias em estudos de casos e finalizou.

Momento aberto a perguntas e respostas, mediadas pelo prof. Nilo. Para a delegada dr.* Nilda: Se a morte no tran-
sito ocotre em consequéncia de imprudéncia, negligéncia e/ou impericia, embriagués, dentre outras, por que o ato de
matar no transito ¢ tipificado como culposo e nao doloso? Resposta: Essa questio é realmente absurda, um crime de
transito, um homicidio no transito ser apenado com até quatro anos de detengdo; porém, na delegacia, se ha embriagués
ou alta velocidade, a pessoa ¢ autuada pelo Codigo Penal, que prevé uma pena de seis a vinte anos, por dolo eventual.
Citou dois casos recentes, uma jovem na avenida 85 e um casal no Parque Amazonas, em que os dois causadores entio
presos, porque o juiz converteu em preventiva e eles serdo submetidos ao tribunal do jari. Mas, realmente, precisa haver
uma mudanca nessa visdo de crime culposo, quando deveria ser doloso.

Encerramento da mesa redonda. Devido ao adiantado da hora, as outras perguntas serdo respondidas e enviadas
por e-mail. Convite para a exposicio de Posteres no corredor do pavilhio de entrada e coffee break.

Mais duas apresentacoes de trabalhos técnico-cientificos, selecionados entre dezenas de artigos que foram inscritos
para esse evento: a mestranda Carolina Fernandes Pires ¢ a mestranda Lorena Cristina Faria de Sousa, do programa de
pos-graduacio “projetos e cidades”, da Faculdade de Artes Visuais da Universidade Federal de Goias.

Primeira comunicagio oral: “Impactos da densidade urbana no sistema de transporte coletivo: estudo de caso em
Goiania/GO?”, por Ana Carolina Fernandes Pires. Com objetivo de identificar o aumento da densidade na regiio entre
os Ribeirées Anicuns e Caveiras, lindeira ao corredor exclusivo BRT norte, o que pode provocar nos sistemas de trans-
porte coletivo dessa regido e compara-lo ao impacto que a atual densidade provoca. O cenario futuro da regido de estudo
foi construido a partir da projecdo de areas possiveis, compativeis com indices previstos no plano diretor de Goiania e a
tendéncia atual de crescimento da cidade.

Segunda comunicagao oral: “Mobilidade urbana: uma avaliacao da implantagao dos corredores de 6nibus na cidade



16 e 17 de setembro de 2016

de Goiania por meio de indicadores de conectividade”, por Lorena Cristina Faria de Sousa. O objetivo desse trabalho
consistiu na identificacio da conectividade entre os corredores preferenciais de 6nibus na cidade de Goiania, para tanto
foi feito um recorte e avaliacio dos corredores localizados na area Sul, segunda divisio da RMTC. Identificacao dos
corredores de 6nibus com maior e menor conectividades da cidade. Apontou que Goiania precisa desenvolver um Plano
Metropolitano de Mobilidade, que potencialize a integracao das vias e do transporte publico coletivo, uma rede integrada
de corredores de transporte coletivo, cobrindo toda a cidade com velocidade, regularidade e confiabilidade competitivas
com o transporte individual.

Em seguida, foi encerrada a comunicagio oral e iniciou-se a segunda mesa redonda, que teve como tema “Mitos
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e verdades da mobilidade urbana”. Para coordenar as discussoes dessa mesa, convidou-se o professor Vinicius Polzin
Druciaki, coordenador e pesquisador do grupo de estudo em geomobilidade da UEG-Campus Cora Coralina. O mo-
derador apresentou o Str. Paulo César Marques da Silva, da UnB, que iniciou sua fala explicando sobre o fato de que os
mitos e verdades da mobilidade urbana sdo coisas 6bvias, porém se tornaram banais. O automével na histéria tem cerca
de setenta anos, o que é muito recente, enquanto a rua ja existe, segundo registros, antes de Cristo. Portanto, a rua ¢é
um espago de convivio, de vivéncia e nio, como se pensa, de carros. O palestrante explica também o fato de o numero
crescente de automoveis determinar a velocidade, o que a faz excludente. Ao usar a velocidade como economia de tem-
po, ¢ isto ¢ mito, aumenta-se o risco de acidente, o que significa dizer que aumenta o risco de matar no transito. E essa
conta nao ¢é feita. Outro mito, diz respeito ao fato de se aumentarem os espagos, com isso atraem-se mais veiculos, o que
também impacta o transito. A construcao de ciclovias é outro mito, pols o espaco nao permite o atendimento das reais
necessidades do fluxo. E preciso compartilhar os espacos. “As pessoas tém que ser pensadas como pessoas” e nio cate-
gorizar removendo o pedestre, para que os veiculos consigam andar mais. Criaram-se tuneis, passarelas como saidas de
seguranca para os pedestres atravessarem as vias, essa ¢ a solu¢do encontrada, tirando as pessoas das vias e privilegiando
os automoveis. Isso ndo tem nada a ver nem com os principios, nem com as diretrizes, nem com os objetivos da politica
da mobilidade urbana. A solucio é tirar os veiculos da rua. Trabalhar um justo compartilhamento do espaco, tornando-o
harmonioso onde todos se beneficiem dele. Nio é certo consumir o tempo e o espa¢o de todo mundo para privilegiar

a maquina: o carro.

Em seguida, o professor Vinicius convidou o St. Nazareno Stanislau Affonso, urbanista e do Instituto do Movi-
mento Nacional pelo Direito ao Transporte Publico de Qualidade para Todos. O palestrante reforcou a ideia de que
nao hd preocupacio com as mortes no transito, o maior problema de mobilidade no Brasil é a violéncia no transito. As
pessoas sio anestesiadas em relagdo 4 morte nas ruas. A Lei da Mobilidade diz que o espago precisa ser democratiza-
do e melhor distribuido, no entanto, os carros ocupam a maior parte e todos consideram normal. Apresentou varios
materiais didaticos que tratam da tematica trinsito, do Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte e questionou
“No lugar de corredores de onibus, por que nio fazer corredores de carros?” Posicionou-se a favor da reconquista do
espago exagerado ocupado pelos carros e falou sobre o transporte coletivo de qualidade como predicado para redugio
dos acidentes de transito. “O transporte social é direito social e prioridade para o cidadao”. Finalizando, recomendou a
leitura da cartilha “Mobilidade Humana para um Brasil Urbano” que pode ser baixada no site da Associagdo Nacional
dos Transportes Publicos (ANTP), em antp.orgbr. Antes de finalizar referiu-se a um grande encontro que foi realizado
em Brasilia, dando origem a uma Carta que prioriza o transporte publico como solugdo para a diminuicio da violéncia
no transito, o transporte publico também entrou como solu¢ao nas metas da década mundial da ONU.

O professor Vinicius Polzin Druciaki, abriu a rodada de perguntas. Com o término do tempo, o mediador finali-
zou, entregando as questOes restantes aos palestrantes para serem respondidas via email. Em seguida, foram fechados
os trabalhos do periodo matutino.

As treze horas e trinta minutos do dia dezessete de setembro de dois mil e dezesseis, iniciaram-se os trabalhos
do periodo vespertino, do II Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito. Iniciou-se a terceira e tltima sessio de
comunica¢ao oral dos trabalhos técnico-cientificos. a mestre de cerimoénias convidou o professor da UEG-Campus de
Senador Canedo, José Barbosa da Silva e Lara Martins Gomes, do curso de Arquitetura ¢ Urbanismo da UEG.

Com a palavra, José Barbosa da Silva, com o trabalho “Mobilidade urbana: gestao e opera¢des de transporte” que
discorreu sobre a mobilidade que hd no mundo dos negdcios, impactando de forma relevante a sociedade como um
todo, uma vez que o transporte é uma atividade econémica.

Com a palavra a senhorita Lara Martins Gomes, com o trabalho “Moderadores de trafego nos cenarios urbanos”
que discorreu sobre o fato de que o maior problema do trafego é o grande nimero de veiculos que ha nas ruas e as altas

velocidades, dificultando a mobilidade urbana. Assim, faz-se necessario observar que os moderadores de trafego combi-
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nam varias medidas para proporcionar seguranga nas vias.

Apbs os agradecimentos, a mestre de cerimonias lembrou que os trabalhos apresentados e submetidos ao Férum
foram resultados de pesquisas, concluidas ou nao, e comunicou que o III Férum de Mobilidade Urbana e Transito, de
2017, ja esta em planejamento com probabilidade de realizacdo em 15 e 16 de setembro. Em seguida convidou a todos e
todas para aprofundarem suas pesquisas, inovarem e terem a oportunidade de apresentacio no proximo Férum.

Na sequéncia foi anunciada a palestra “As principais mudangas no Codigo de Transito Brasileiro (CTB), com Otrdeli
Savedra Gomes, tenente-coronel da reserva da Brigada Militar do Rio Grande do Sul e Coordenador do Movimento In-
ternacional “Maio Amarelo”, desse mesmo estado, e bacharel em Direito. O palestrante iniciou cumprimentando a todos
e todas e, em seguida, discorreu sobre o cenario do transito no Brasil e no mundo, reforcando a ideia ja apresentada de
que o impacto nio ocorre, porque o dia a dia banaliza, fazendo com que os acidentes de transito passem a fazer parte da
rotina. Na verdade, “morrem-se, no transito do Brasil, mais pessoas do que em muitas guerras”, cerca de cinco pessoas
por hora. No entanto, o pais ndo estd em guerra, mas a tranquilidade e a inocéncia levam a morte no transito. Seguiu
fazendo um histérico sobre a origem do Cdédigo de Transito no Brasil, chamando a atengao para o fato de que, apesar
de avancados para o momento, os projetos de lei trouxeram muitos erros e, na busca de solugdes, acabam por criar altos
e baixos em relacdo ao transito. A gestao do transito nao ¢ levada muito a sério e nem a importancia do impacto disso
no Brasil, ou em cada familia que perde um ente querido ou o vé lesionado. Observou sobre o impacto desses acidentes
para o Ministério da Saude, para a Previdéncia, as secretatias, aos estados, aos municipios e as familias. Explanou ainda,
sobre exemplos de equivocos no CTB, como o fato de o Artigo 270, determinar que se fosse cometida uma infragao fora
do estado de registro do veiculo, a multa teria que ser paga na hora; o que causou problemas porque nem policial, nem
agente de transito aplicam multa e, sim, o auto de infracao. Em 2006, houve a primeira lei que alterou as condigdes da
alcoolemia, quatro leis falam sobre isso e de forma complexa, até chegar ao ideal limite zero. Outra conquista importante
¢ o fato de permitir que os agentes e policiais de transito possam usar de outros meios que provem a alcoolemia, e ndo
s6 o etilobmetro. Porém, nio foi alterado o Artigo 276, que permitia a conducio de veiculo automotor com concentracao
de alcool até 5.9, o que chocava com o limite zero de 2006. Seguiu com a trajetéria histérica até chegar a discorrer sobre
as principais mudangas, que tentam resolver os equivocos anteriores. Comega a vigorar a partir de primeiro de novembro
deste ano, a Lei 13.281, que dispde de seis novos dispositivos e altera a redacao em 28 artigos do CTB, tais como: o uso
do celular que se tornard uma infragao de natureza gravissima, no caso de o condutor estar segurando ou manuseando-o;
a velocidade desenvolvida nas vias, onde nao haja sinaliza¢ao regulamentadora de limite de velocidade, que passara a ser
considerado 110 Km/h nas rodovias, com pista dupla, para os automdveis, camionetas e motocicletas e de 90 Km/h,
para os demais veiculos. Rodovias de pista simples: 100 Km/h: automéveis, camionetas e motocicletas; 90 Km/h: de-
mais veiculos. A ocupac¢ao de vagas especiais de estacionamento de forma irregular, que era leve, foi alterada para grave,
em 2015 e, agora com a nova Lei 13.146, passard a ser considerada como gravissima. As bicicletas elétricas também
deverao ser registradas e emplacadas no DETRAN e seu condutor devera adquitir uma licenc¢a para conduzir esse tipo
de veiculo, ou seja, a habilitacdo. De regra, a aplicagdao da suspensao da CNH, em casos de racha ou dirigir moto sem
capacete ou empinando o veiculo, por exemplo, era de um meés, agora, na nova vigéncia sera de, no minimo, seis meses.
Sdo cerca de vinte infracoes de transito que preveem a suspensao do direito de dirigir. O palestrante acredita que essas
mudancas serdo importantes para estimular uma mudanc¢a de comportamento dos condutores de veiculos automotores.
Em seguida, St. Ordeli conclamou a parceira do pessoal da satde e refor¢ou o tema da Semana Nacional do Transito:
“Seja vocé mais um por um transito mais seguro’.

Em seguida, abriu-se a sessao de perguntas, separadas e lidas pela mestra de cerimoénias e que todas ficaram para
serem respondidas por email.

A mestra de cerimonias agradeceu a presenca do tenente-coronel Ordeli Savedra Gomes, encerrando a sessao
de perguntas e comunicando o sorteio de um livro de autoria do palestrante, ao final dos trabalhos desse segundo dia
do Férum.

Foi feito também um informe de utilidade publica, a pedido de uma agente de transito, a St* Cristiane Cunha que
tem a filha necessitando de um transplante de medula, solicitou que as pessoas ajudassem cadastrando-se no hemocentro
como doadores de medula 6ssea.

Foi anunciado o Sr. César Urnhani, com a palestra “Carro sob controle”, questionamento para todos e todas. O
palestrante é pesquisador de desenvolvimento da industria automobilistica ha mais de vinte e cinco anos, instrutor de
direcdo defensiva, apresentador do CBN Motor e piloto do Programa “Auto Esporte”, da Rede Globo de Televisao. Vai

relatar sobre o que é necessario para uma conducao segura e eficiente. O palestrante iniciou discorrendo sobre a audién-
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cia de seu programa na TV Globo, em virtude de o brasileiro ser apaixonado por carro. O que o leva a buscar matérias
que ajudem as pessoas na questao da mobilidade, que ajudem a estacionar o carro, na economia de combustivel, na ma-
nutengao e dai por diante. Fez um questionamento aos participantes em relacio ao evento: “por que estamos aqui, por
que esse evento existe? Por que ja estamos falando de fazé-lo em 20172 O que nos move para ter toda essa mobilidade
de pessoas acerca desse assunto?” Em seguida, apresentou um video da OMS sobre os indices alarmantes de acidentes
no transito, com a decisao mundial de um movimento para estimular a¢des que diminuam em cinquenta por cento essas
ocorréncias. Contudo, o Brasil estd muito longe de atingir esse indice. Na sequéncia, César posicionou-se em relacio a

varias situagbes comportamentais de um condutor de veiculo automotor, utilizando como exemplo o video do Pateta,
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apresentado anteriormente. Para o palestrante, o individuo néo se transforma em “besta fera” quando entra no carro, ele
ja € assim e, a0 entrar no carro, protegido pela blindagem, mostra-se. Ao contrario, fora do carro, transforma-se porque
tem que respeitar minimos protocolos de conduta. E isso tem que ser mudado. Fala-se muito em melhorar o transito,
que o transito ¢ uma perda de tempo, que vidas estio se perdendo. “As coisas tem o seu tempo e esta ¢ a realidade”. No
entanto, as pessoas se contaminam de mau humor, quando deveriam se preparar para a calma no transito. O brasileiro vai
para o transito como quem vai para a guerra, situacdo clara ocorre na rodovia, quando nio se permite a ultrapassagem,
por estar na velocidade maxima permitida, quando deveria deixar essa faixa livre, conforme o CTB. Cada um deve fazer
bem a sua parte e ndo buscar situagSes de conflito. No entanto, o brasileiro ¢ agressivo no transito, isso se da pela baixa
autoestima, seguida de frustracées. “FE muito perigoso dar o poder para alguém quando ele esta nesse estagio”. Contudo,
em alguns lugares do mundo, as pessoas tém vergonha de fazer algo errado, é o caso do japonés. O palestrante sugere a
experiéncia de se parar em uma faixa de pedestre, permitindo a passagem da pessoa que espera, alegando ser muito bom.
“Dentro da dificuldade esta a sua oportunidade”. Dois fatores determinam a negligéncia no transito: primeiro, as pessoas
ndo tém nogao de fisica e, por isso, perdem a no¢ao do que representa uma colisao em velocidade. Em segundo lugar, a
parte de reagoes humanas na crise. A palestra seguiu com ensinamentos reportados a fisica, em clara demonstracao da
necessidade de se mudar a consciéncia que o brasileiro tem da mobilidade urbana. O palestrante, apos apresentar varios
exemplos de comportamentos errados no transito, incluindo o nao uso do cinto de seguranga, refor¢a a criacio de uma
consciéncia critico-reflexiva que permita ao brasileiro querer as mudangas necessatias a uma boa conduc¢ao do veiculo
automotor. Finalizou com um momento particular e com mensagem de otimismo.

Foram feitos os agradecimentos ao St. César Urnhani pela brilhante palestra, observando aos presentes que as
perguntas feitas serdo, posteriormente, respondidas por email em decorréncia do avangado da hora. Foram reforgados
os agradecimentos a0 DETRAN-GO, pela valiosa contribuigdo para a qualidade e sucesso do evento. Fez-se referéncia
a0 movimento do “um minuto de siléncio para as vitimas do transito”, a realizar-se no dia 19 de setembro, a0 meio-dia,
em todos os DETRANSs do Brasil, conforme determinagao. Seguiu-se o sorteio do livro e deu-se por encerrado o 11
Forum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito, as dezesseis horas e trinta minutos, desse dia dezessete de setembro,

do ano de dois mil e dezesseis.

Rita de Acacia Correia Nicolau

Secretaria
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AVALIACAO DO SERVICO DE ONIBUS NOS CORREDORES EM READAPTACAO
PARA IMPLANTACAO DE SISTEMA DE TRANSPORTE RAPIDO POR ONIBUS DE
PORTO ALEGRE: PERCEPCOES DOS USUARIOS

Eliana Dos Santos Tavares
Leticia Dexheimer

UFPel - Curso Superior de Tecnologia em Transporte Terrestre

Este trabalho analisa as percep¢des dos usuarios do transporte publico coletivo nos corredores em readaptagio, na
cidade de Porto Alegre, segundo as caracteristicas da qualidade do servigo prestado, de modo a verificar se a implan-
tacdo do BRT na cidade atendera as expectativas e exigéncias dos provaveis usuarios. Por meio de uma pesquisa quan-
titativa foram realizadas entrevistas individuais com os usuarios nos corredores, além de coleta dos dados por meio de
questionarios com itens relacionados ao servico. Os resultados apontaram total satisfacdo para o quesito corredores
exclusivos para a circulacio de 6nibus. A decisdo pela implantagdo de um sistema de transporte de massa por supet-
ficie devera ser favoravel para o transporte coletivo da capital. A discussdo sobre o transporte publico ou de massa
por 6nibus, seja ele em nivel mundial, nacional ou local, sempre serd um assunto com teor complexo, por ser um item
de primeira necessidade, indispensavel e de responsabilidade dos governos. Ao longo dos anos, com a evolucio eco-
némica da sociedade, por meio de alguns fatores como o desenvolvimento industrial e, mais tarde, investimentos em
projetos sociais que deram estabilidade econoémica e facilidade de acesso ao crédito, houve uma ascensao das classes
socials e a aquisicdo de automoveis particulares se popularizou, promovendo uma migra¢do do transporte publico
para o transporte privado. Com o passar do tempo, o que antes atendia a uma necessidade individual, passou a se
tornar problema coletivo. E, hoje, o transporte individual nao é sinonimo de agilidade na mobilidade urbana no pais.
Com o volume crescente de vefculos nas vias, o simples aumento de infraestrutura nao é suficiente para garantir a
mobilidade. E preciso ter alternativas de transporte coletivo que sejam eficientes e respondam as expectativas de seus
provaveis usuarios. Atualmente, hd uma expansio de sistemas como BRT e BHLS (Bus of High Leve of Service) ou
onibus de servico de alto nivel, que trazem outra visdo para o cenario mundial na area de transporte pablico. Varias
cidades adotaram os BRTs como solucdo para a ampliagdao de seus sistemas de transporte por 6nibus em detrimento
as op¢oes metro-ferrovidrias (Ministério das Cidades, 2008).

Palavras-chave: usudrio, transporte publico coletivo, corredores em readaptagao.

AVALIACAO DAS INFRAESTRUTURAS CICLOVIARIAS IMPLANTADAS
NO CORREDOR UNIVERSITARIO EM GOIANIA

Fernando Camargo Chapadeiro

TLuiza Lemos Antunes

A falta de uma politica cicloviaria eficiente traduz-se no principal fator limitador da inser¢io da bicicleta como modo
de transporte. Dessa forma, essa pesquisa buscou realizar uma analise do desempenho e das condigdes de servigo
do sistema cicloviatio implantado na cidade de Goiania, junto ao trecho de faixa preferencial do transporte coletivo,
denominado Corredor Universitario.

Foram levantados os problemas patologicos e a ocorréncia de nao conformidades, associados as etapas de concep¢ao
de projeto, de especificagdes dos materiais e de execucdo, amparados por requisitos para o planejamento cicloviario
(seguranga viaria, linearidade, coeréncia, conforto e atratividade), estabelecidos no manual holandés Cycling-Inclusive

Policy Development, e normas técnicas. A metodologia empregada para a caracterizagdo e conceituacao do pavimen-
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to, por meio do célculo do Indice de Condigio do Pavimento (ICP), foi aplicada ao pavimento cicloviario, dada a
auséncia de normas técnicas e métodos de avaliacao voltados as infraestruturas cicloviatias.

Diversas falhas foram identificadas no sistema cicloviario implantado, principalmente com relagio a seguranca, com-
prometida por graves problemas de pavimentagdo. E, apesar da caréncia de normas técnicas, voltadas ao planeja-
mento cicloviario, algumas nao conformidades foram diagnosticadas, como, por exemplo, 0 nao cumprimento da
NBR 12655/2015, que aborda os procedimentos pata preparo, controle e recebimento do concreto utilizado para a

pavimentac¢ao das ciclovias.
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Assim sendo, os problemas diagnosticados no sistema cicloviario do Corredor Universitario sao decorrentes de uma
série de fatores, que vao desde a fase de planejamento e concepg¢ao de projeto, assim como a deficiéncia ou auséncia
de projeto executivo, além de baixo controle de qualidade de todo o processo de execugio.

Contudo, a implantac¢do das ciclovias junto ao Corredor Universitario tem sua importancia para a abertura de dis-
cussoes e desenvolvimento do planejamento cicloviario em Goiania. Faz-se necessario uma politica cicloviaria efe-
tiva, com metas de curto, médio e longo prazos, ja que o planejamento cicloviario deve atuar de forma abrangen-
te, em que todas as varidveis como geometria, materiais e execucdo devem ser consideradas de maneira conjunta.

Palavras-chave: Ciclovia. Infraestrutura. Pavimento. Patologia.

DEMOCRATIZACAO DO PLANEJAMENTO CICLOVIARIO
E DA GESTAO DAS CIDADES

Luiza Lemos Antunes

Fernando Camargo Chapadeiro

Mobilidade urbana ¢ o grande desafio das cidades contemporaneas. Os espacos urbanos sdao inadequados e nao
comportam de maneira harmonica a quantidade crescente de veiculos motorizados e as pessoas que realizam seus
deslocamentos a pé ou de bicicleta. Faz-se necessaria uma melhor distribuicio de oportunidades de deslocamento, ao
lado de uma maior eficiéncia geral. A estratégia de mobilidade, acessibilidade e transporte deve promover ag¢oes de

forma a garantir a mobilidade urbana sustentavel, proporcionando o acesso amplo e democratico ao espaco urbano.

Logo, o objetivo principal é a compreensio e reflexdo em torno da democratizac¢io do planejamento e da gestao das
cidades, por meio da participagdo popular nas tomadas de decisbes. Sdo apresentadas as formas dessa participacio,
bem como suas potencialidades e seus limites. Por fim, a experiéncia do Programa de Extensdo ‘Construindo um
novo paradigma para a mobilidade urbana em Goiania’, lancado em agosto de 2011, pelo curso de Arquitetura e
Urbanismo da UFG resulta, em 2013, no Projeto Basico de Urbanismo de Infraestrutura Cicloviaria, ligacdo entre o
Campus Samambaia (UFG) a Praca Universitaria, com a participagao efetiva dos atores envolvidos.

A politica econémica de fortalecimento da industria automobilistica e a caréncia de um transporte coletivo eficiente,
aliadas ao desejo dos brasileiros de possuirem um automével, transformaram a mobilidade urbana em uma questio
determinante das atuais condi¢oes da vida urbana. Constata-se que os modelos tradicionais de planejamento de
transporte sdo ineficientes quanto a solugdo dos problemas enfrentados pelas cidades, uma vez que a maioria dos
motoristas desconsidera os pedestres e ciclistas. Nesse contexto, a mobilidade urbana sustentavel busca a priorizagao
desses modos de transporte ndo motorizados. Assim, os deslocamentos sao pensados de forma abrangente, ndo se
limitando aos proprietarios de automoveis, cujo uso ampliado gera diversos impactos negativos que atingem toda a
populagdo. A mobilidade urbana também demanda calgadas confortaveis, niveladas, sem obsticulos ou buracos, ja
que grande parte dos deslocamentos urbanos sao realizados a pé.

Desse modo, a viabilizagao dos deslocamentos ndo motorizados com eficiéncia e qualidade é o grande desafio en-
frentado pelas cidades brasileiras. A politica de mobilidade urbana, em vigéncia na maioria absoluta das cidades brasi-
leiras, foi orientada pelo e para o transporte motorizado e individual. Portanto, a Mobilidade Urbana Sustentavel tio
almejada ¢ o resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulacdo que visam proporcionar o acesso amplo
e democratico ao espago urbano, que associada ao planejamento e gestdo das cidades vem como resposta aos proble-
mas enfrentados pelos municipios. Os enfoques participativos oferecem mecanismos para que as partes interessadas
possam influir e compartilhar o controle sobre as iniciativas e decisdes no planejamento.

O desenvolvimento de um processo participativo no planejamento cicloviario permite uma interacao interdisciplinar
e multissetorial, facilitando o surgimento de solu¢Ges mais criativas e ajustadas a cada contexto. Esse processo partici-
pativo toma forca no Brasil, a partir da década de 1980, com a Constituigdo de 1988 e, posteriormente, a promulgacao

da lei que estabelece o Estatuto da Cidade. Outro instrumento que auxilia a democratizagido do processo de planeja-
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mento urbano ¢ a Lei de Mobilidade Urbana, de 2012. Logo, ¢é visto que a participagdo popular no processo de pla-
nejamento e gestao urbanos possibilita melhorias nas tomadas de decisoes, pois permite a interagao interdisciplinar e
multissetorial, facilita o surgimento de solu¢des mais criativas e ajustadas a cada contexto, reduzindo as possibilidades
da elaboragdo de planos dissociados da realidade. Entretanto, sao varios os entraves que impedem a implantacao do
planejamento participativo de maneira efetiva. E o principal desafio, a ser superado, gira em torno do envolvimento
da sociedade no processo que, atualmente, encontra-se desacreditada para com o Estado e ainda pouco habituada as
praticas participativas.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana. Planejamento Cicloviario. Democratizacao. Gestao.

DESAFIO INTERMODAL - ANAPOLIS 2015
Anna Paula Alves de Andrade
Jeniffer Franco de Godoi.

A mobilidade é um fator determinante para a qualidade de vida e desenvolvimento econdémico nas cidades, além de
gerar a inclusdo social no uso do espago publico urbano a todos os servigos. Normalmente, as pessoas ndo conse-
guem se deslocar com eficiéncia devido as condi¢des do sistema vidrio como um todo ou pelo preco de utilizar o
sistema de transporte, impedindo assim que os usuatios tenham acesso aos mais diversos locais. Esse conjunto de
fatores ird determinar se a cidade é socialmente inclusiva, voltada as pessoas ou se ¢ centrada no automovel.
A iniciativa do Desafio Intermodal chama a atenc¢ido da sociedade e da midia, possibilitando dar visibilidade ao fato
de que uma politica de incentivo ao uso dos modos nao motorizados (caminhada, bicicleta) ¢ viavel e desejavel para a
cidade de Andpolis. Essa pratica gera beneficios para todos os cidaddos, tanto para os que ficam presos nos conges-
tionamentos nos carros e motos, quanto para a grande parcela da populacio que utiliza o transporte coletivo. Pois,
quem se desloca a pé ou de bicicleta, pessoalmente, tem a economia e a promogio de sua saude e, socialmente, cola-
bora com o meio ambiente e com o transito, reduzindo a emissao de poluentes e ocupando menos espago no sistema
viario. O Desafio Intermodal tem como principal objetivo incentivar as pessoas a repensarem a mobilidade urbana
em Anépolis propiciando um novo olhar diante dos deslocamentos na cidade.
Para analise dos modais, os desafiantes sairam do mesmo horario e local na cidade de Anapolis com destino ao mes-
mo ponto, em que o trajeto foi cumprido por bicicleta, 6nibus, motocicleta, carro e a pé, totalizando 15 desafiantes e
8 modais. Por nio se tratar de uma competicao, os desafiantes obedeceram as leis de transito e utilizaram adequada-
mente seus modos de transporte, locomovendo-se na velocidade que utilizam comumente no transito, sendo que nao
foram realizadas paradas para abastecimento ou outras atividades.
Os critérios para avaliacaio do modal mais eficiente foram: tempo; emissdes de poluentes e as condi¢des climaticas. O
resultado final do Desafio Intermodal - Anapolis 2015 aponta a eficiéncia superior dos modos de transporte como a
bicicleta e o 6nibus.
Apesar de nao haver estrutura cicloviaria no trajeto realizado na cidade de Anéapolis e de grande parte dos motoristas
desconhecerem as regras de transito referentes ao uso de bicicleta como modo de transporte, ela pode ser confirmada
como uma op¢io eficiente e viavel. Nesse sentido, o uso da bicicleta deve ser incentivado e estimulado por meio de
politicas publicas. Outro ponto ¢é a prioridade que deveria ser dada ao transporte coletivo e a auséncia de incentivos
efetivos a0 uso dos modos nao motorizados. Assim os dois modais de destaque no Desafio apresentariam desempe-
nho significativo e capacidade de atrair novos usuarios sem grandes esforcos.
Dessa forma, o Desafio Intermodal revela que as escolhas realizadas para a locomog¢ao humana podem atuar direta-
mente na qualidade de vida da cidade. O estresse gerado pelo tempo gasto em engarrafamentos pode ser substituido
pela saudavel pedalada, ou ainda, pela musica ou um livro dentro do 6nibus, por uma caminhada de 15 a 30 minutos
ou pela integracio entre modais. Portanto, os organizadores consideram que o Desafio Intermodal-Anapolis 2015
atingiu sua meta, demonstrando a eficicia da bicicleta como modo de transporte urbano para trajetos em torno de 8
quilébmetros ou 30 minutos de pedalada.

Palavras-chave: Desafio Intermodal. Mobilidade. Modos de transportes.
MODERADORES DE TRAFEGO NOS CENARIOS URBANOS
Lara Martins Gomes

Em modos gerais, os problemas de trinsito mais comuns observados ao longo das pesquisas sio o crescimento
populacional; 0 aumento no nimero de veiculos circulando pela cidade; a precarizagdo dos espagos publicos em

detrimento do uso dos automovetis; a falta de fiscalizagiao, dando permeabilidade as infragdes; as altas velocidades; a
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concentracdo do trifego em pontos na cidade; a falta de sinaliza¢ao para pedestres, faixas exclusivas, ciclovias, ciclo
faixas. SAo esses os fatores que justificam a implantagdo de um sistema que dé prioridade aos pedestres, ao uso de
modais complementares, do transporte urbano, criando um ambiente seguro, afetando positivamente na qualidade da
mobilidade urbana.

Em uma realidade em que o automével ganhou forga desde a modernidade, com largas vias projetadas para a fluidez
do trafego, favorecendo as altas velocidades, a Moderagao de Trafego surgiu como uma ideia de tornar o ambiente

justo, em que a ideia ndo era apenas modificacGes fisicas nas vias, mas a cria¢do de uma superficie onde todos pudes-

(d®)
—
(@]
(@N|
(7p)
o
—
—
(79
Ll
(8 -

sem transitar de um modo fluido e seguro. Nesse contexto, a Moderacao de Trafego (Traffic Calming) ¢ uma medida,
ou mais precisamente sdo técnicas, aplicadas aos eixos de circulagdo de modais e pedestres. O objetivo dessa mode-
ragao ¢ possibilitar um transito seguro, por meio de redutores de velocidade, restri¢oes fisicas, alterando o desenho
das vias, dos espagos compartilhados, nos quais transitam livremente modais aliados aos pedestres. Entdo, por meio
dessas agoes e técnicas, os moderadores de trafego visam a possibilidade de reduzir os impactos negativos do transito,
criando uma esfera segura para a circulacdo das pessoas. Entdo, estes dispositivos convidam o motorista a diminuir a
velocidade e ter maior atencao na via.

Esses moderadores de trafego podem ser divididos em duas partes: Medidas projetadas para reducdo da velocidade
dos automoveis e Medidas projetadas para criar um ambiente que induza a um modo prudente de dirigir.

Na lista dos moderadores incluem-se: lombada, platd, almofada antivelocidade, chicana, estreitamento, canteiros
centrais, rotatérias, espaco compartilhado (shared space). Existem alguns outros exemplos, tais como: sinalizacio,
alertando a reducdo da velocidade; materiais para diferenciacao da pavimentagao (diferentes cores e texturas); implan-
tacdo de mobilidrio urbano (complementando e valorizando a paisagem urbana); nivelamento da via com a cal¢ada
(reduzindo a preferéncia dos veiculos motorizados); implantagao de ciclovias, ciclo faixas, elementos atrativos, de
forma a criar experiéncias sensoriais ao usudrio. As aplica¢oes e técnicas que constituem os Moderadores de Trafego,
no que tange as metodologias de intervenc¢ao e projeto nas cidades sao praticas que podem ser determinantes para a
melhoria da ambiéncia urbana. Porém, é importante destacar que apenas dispositivos e conceitos nio sao suficientes

para que os anseios de mudanga do ambiente urbano sejam efetivados, deve haver todo um trabalho em parceria com

os agentes politicos do municipio e a populacdo local.

Palavras-chave: Cidade. Trafego. Transito. Traffic Calming,

CONDOMINIOS RESIDENCIAIS E SEUS ANTECEDENTES HISTORICOS

Luciana Carvalho Cortes Japiassu
Nos dias atuais, muito se discute sobre as cidades, numerosas vezes relacionando-as, dentre outros temas, com
qualidade de vida e saude de seus habitantes, o que demonstra primordialidade e, até mesmo, urgéncia, frente a
problematica que nos deparamos do “caos urbano”, vivido em algumas localidades. A discussdo a ser apresentada
nesse artigo ¢ uma revisdo tedrica, de carater qualitativo, que objetiva compreender conceitos historicos relacio-
nados a formacio e transformacio das cidades, correlatando com os modelos de Condominios Horizontais de
nossas cidades atuais.
Destarte, inicialmente, o presente artigo visa compreender tais conceitos histéricos, por meio de pesquisa biblio-
grafica, em que muitos desses encontram-se baseados nas teorias apresentadas por Lewis Mumford. A posteriori,
buscamos compreender a relacio dos Condominios Residenciais Horizontais da atualidade com as formacdes e ci-
dades ao longo da historia; poderiam esses Condominios ser considerados periferia ou subtrbio das cidades atuais?
Vimos nos dias atuais a repeti¢io do passado longinquo e também recente na conformagio e fragmentagio das
cidades. Tanto os grandes muros fisicos, construidos para separar ou proteger algumas classes sociais contra a
violéncia, ou os muros invisiveis que separam da mesma forma, através da distancia de alguns condominios do
“resto” da cidade.
Como afirma Rogers, (2012, p. 40) “as cidades devem estar proximas de seus habitantes, propiciando o contato olho
no olho, dispostas a agirem como fermento da atividade humana, da geracio e da expressdo de uma cultura local”.
Assim, devemos procurar solugdes para que seja possivel resgatar e, até mesmo, integrar os moradores desses con-
dominios, para que esses possam viver na cidade e, principalmente, viver a cidade em que habitam, ainda que na (ou
a) margem desta.

Palavras-chave: condominios residenciais horizontais, cidade; habitante.
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ENERGIA RENOVAVEL NO CONTROLE DE SEMAFOROS
Fabricio Schlag

TLucas Vieira dos Santos Neto
Wesley Nunes da Silva

O presente projeto tem como foco a automacao dos semaforos de transito, para que os mesmos possam contribuir e
oferecer maior seguranca aos condutores de veiculos e pedestres do transito brasileiro.

Esse trabalho apresenta um dispositivo capaz de controlar o nivel de energia necessaria, a fim de que os semaforos te-
nham autonomia de funcionamento 24 horas por dia. As fontes de energia que alimentam o semaforo sio as conven-
cionais, oferecidas pelas empresas de distribuicao. Consequentemente, a fonte alternativa de energia solar é a proposta
desse trabalho, visando evitar os congestionamentos no transito, ocasionados por falha de operacio dos seméforos
em decorréncia da falta de energia elétrica. Ele também ajudard a aumentar a seguranca, pois com a implantacio
da bateria ¢ do controlador ao semaforo ele nio tera interrupcao por falta de energia. Caso venha ocorrer alguma
falta de sua principal fonte de energia, o semaforo ira funcionar com a utiliza¢ao da energia armazenada da bateria,
sendo essa captada por uma placa fotovoltaica. O sistema propde enviar uma mensagem SMS, que ¢ um servigo de
mensagens curtas. para a equipe responsavel pela manutencgdo. Dessa forma, devera ser informado que determinado
semaforo nio esta recebendo energia elétrica. Além disso, a principal caracteristica do projeto é mostrar uma solucio
ecologicamente correta, pela captacao de energia solar, sendo considerada uma fonte de energia renovavel e bastante
abundante em nosso pafs.

O software utilizado para realizar essa tarefa sera o Tasker [Tasker, 2016]. A pesquisa oferece um mecanismo eficiente
de captagio, controle e distribuicio de energia para os semaforos, buscando evitar a inoperancia dos mesmos em caso
de falha de alimentagao procedente da principal fonte de energia, além de informar a equipe de manutencio que a
energia primaria nao esta chegando ao semaforo.

A pesquisa evidenciou varias necessidades de se empregar meios mais eficientes para a melhoria dos conflitos existen-
tes no transito. Esse projeto prioriza a seguranca no transito, pois preve os semaforos funcionando ininterruptamente,
minimizando os acidentes e os congestionamentos nas vias urbanas, durante as falhas de fornecimento de energia
pelas concessionarias.

Palavras-chave: energia renovavel, semaforos, energia solat, seguranca no transito.

TRANSITO CONSCIENTE
CAPACITACAO PARA PROFESSORES/SEE-GOIAS

Com base no Projeto “Transito: um novo olhar” - DENATRAN/UNESCO

Carlovan Porto
A presente proposta apresenta uma visao contextualizada do transito, estendendo a discussdo as repercussoes deste
sob os aspectos politicos, sociais, econémicos e culturais. Nao se limita a transmitir informagSes sobre as regras de
seguranca e leis de transito, vai muito além, uma vez pretende estimular a analise critica e desenvolver a capacidade de
investigacdo das causas mais profundas do problema e a habilidade em formular sugestoes para sua resolucio. Visa
desenvolver nos participantes o senso de responsabilidade para a construgdo de um transito mais seguro, atuando
como multiplicador de uma proposta interdisciplinar. Assim, procurou-se construir a ponte entre a educa¢ao para o
transito e a educacdo para a cidadania. Em funcdo da propria amplitude do tema, coloca-se a necessidade de que seja
trabalhado conforme o estabelecido pelo programa do DENATRAN. As atividades propostas representam exerci-
cios de reflexdo e andlise critica de situacGes, sempre desenvolvendo de forma pratica e através de trabalho grupal.
Cada tema ¢ concluido com a formulagio de sugestoes para a resolugao dos problemas abordados. O papel da escola,
nesse caso, assume extrema importancia pelo carater educativo que tem esse programa. Além do que ¢ direito de
todos e obrigacdo do poder publico promover a¢des sobre o transito que levem a formacio do educando no intuito
de exercer sua propria cidadania.

Palavras-chave: transito consciente; abordagem inovadora; formagao.
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ACIDENTES DE TRANSITO:
Construgao de Indicadores para a Cidade de Aparecida de Goidnia

Camila Souza Dantas Mota

Suely Maria Satoko Moriya Inumaru

O artigo analisou os dados coletados das fichas de atendimento do Servico de Atendimento Mével de Urgéncia
(SAMU), referente aos meses de outubro, novembro e dezembro de 2015. Os dados fazem parte de um resultado pre-

liminar do projeto de construcao de indicadores, com o objetivo de apontar a magnitude e o impacto da violéncia no

RESUMOS 2016

transito no municipio de Aparecida de Goiania-GO. A proposta completa do projeto é contemplar trés resultados de
investigacao. A primeira pesquisa sera realizada a partir dos dados institucionais de atendimento do SAMU, a segunda
com o banco de dados integrado de atendimento de emergéncia em ambulancias do Corpo de Bombeiros e a terceira
com as ocorréncias de atendimentos da Policia Militar. O nimero total de solicita¢oes foi de 3043 (trés mil e quarenta
e trés) no periodo de outubro a dezembro de 2015. Dos atendimentos, verificou-se que 25,96% (790 casos) foram de
acidentes de transitos, sendo em maior nimero, advindos por colisoes.

Nos dados levantados, foi observado que as solicitacdes de atendimento pelo SAMU ocorreram, em sua maioria,
devido ao “agravo clinico”. A partir disso, a demanda do atendimento subdivide-se em: neuroldgico, cardiolégico,
respiratorio, digestivo, infeccioso. Por conseguinte, constatou-se que, embora o acidente provocado no transito tenha
o segundo maior nimero de ocorréncias registradas, pode-se afirmar que a prevaléncia do atendimento, na cidade de
Aparecida de Goiania/GO, ¢ de natureza “transito”, pois a ocorréncia gerada por esse item ndo tem variantes. Outro
aspecto observado foi a predominancia dos acidentados do sexo masculino, com 66,5% do total das ocorréncias, com
faixa etaria entre 25 e 34 anos de idade. O dia da semana mais relevante foi quinta-feira, no perfodo noturno das 20h
as 23h59min e o local de maior incidéncia dos acidentes foi no Setor Garavelo: na GO 040, rua 15, Av. Igualdade e
Av. Rio Verde.

Os estudos serdo encaminhados a Comissao de Prevencio de Acidentes de Transito de Aparecida de Goiania, com a
tinalidade de dar subsidios as politicas publicas dessa cidade que realizardo as devidas intervenc¢oes para a diminuicao
da violéncia no transito.

Palavras-Chave: transito, seguranca, indicadores, mapeamento.

CICLOFAIXA DA AVENIDA DAS ARAUCARIAS: ECONOMIA X SEGURANCA

Shatlene Cartaxo Rolim de Lima - Engenheira Civil

Renato Luiz Vasconcellos - Arquiteto e Urbanista

Sabe-se que a qualidade de vida das pessoas esta associada a diversos fatores. A mobilidade urbana esta entre os princi-
pais fatores que afetam o cotidiano das pessoas, tornando-se um dos maiores desatios das autoridades publicas, visando
otimizar o processo de deslocamento das pessoas. A degradagio do transporte publico contribui para o crescimento do
nimero de transporte individual, aumentando o caos no trafego urbano. Assim, as autoridades tém buscado alternativas
para melhor integrar os modais de transporte e amenizar o trafego intenso de veiculos. A implanta¢do de ciclofaixas esta
entre as medidas adotadas, visando diminuir o fluxo de veiculos automotores para viagens de curta distancia. Contudo,
essa alternativa, muitas vezes, ¢ adotada sem um estudo mais detalhado da area de aplicacdo, considerando-se apenas
as especificacbes minimas determinadas pelas normais brasileiras, o que tem causado divergéncias entre opinides de
técnicos. O baixo custo de implantacido e manutengdo pode ser neutralizado se as condi¢des de seguranca ndo forem
suficientes de forma a evitar acidentes.

Esse artigo analisou uma ciclofaixa implantada na cidade de Aguas Claras, Distrito Federal,

visando demonstrar a viabilidade de sua implanta¢ao, considerando-se os riscos iminentes de acidentes de transito e as
caracteristicas peculiares do trecho em questio. Conforme exposto nesse artigo, vimos que o projeto “Mobilidade Ativa”
teve falhas em seus estudos preliminares em relacio a viabilidade de implantacio da ciclofaixa na Avenida das Araucarias,
o qual mostrou grande fragilidade no quesito “seguranga”, ja que a avenida em questdo possui inimeros pontos de con-
flitos, comprometendo a continuidade do trecho e a boa fluidez para os ciclistas, causando seu esvaziamento. A existéncia
da ciclofaixa, localizada em local inapropriado, tem feito com que motoristas cometam, diariamente, infra¢Ges de transito,
uma vez que tém que cruzar a faixa continua da ciclofaixa para acessar ou sairem de suas garagens e dos estabelecimentos
comerciais. Vimos que a grande quantidade de vias transversais, que cortam a Avenida das Araucarias, coloca a vida dos

ciclistas em risco. De acordo com estudos técnicos, os ciclistas necessitam de um espago para se locomoverem. O Codi-
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go de Transito Brasileiro (CTB, 1999), afirma no seu art. 201 que : “Deixar de guardar a distancia lateral de um metro e
cinquenta centimetros ao passar ou ultrapassar bicicleta resulta em Infracio: média e penalidade: multa”. Se levarmos em
consideracio as condigoes estabelecidas no Manual do DNIT e no CTB, a Avenida das Araucarias ja ndo seria aprovada
para a implantac¢ao de uma ciclofaixa. A Lei no 5.623, assinada pelo Governador do DF e publicada no Diario Oficial
do Distrito Federal, em 09 de marco de 2016, diz que: § 1o “Prioritariamente devem ser implantadas ciclovias, podendo
ser substituidas por ciclofaixas quando, mediante estudo técnico, se comprovar a inviabilidade da primeira opg¢ao™. § 2°
“A obrigacao estabelecida no caput fica dispensada quando, mediante estudo técnico, verifique-se que as condi¢oes de
relevo ndo favorecem a utilizacao da bicicleta como meio de locomogio ou quando as caracteristicas da via publica a ser
implantada, ampliada ou readequada nio propiciem o trafego de bicicletas”. (RODRIGO ROLLEMBERG, 2016) Em
contrario a Lei acima, pode-se ver que nio foi dada prioridade para a alternativa de construir ciclovia, ja que ha apenas
125 metros da Avenida das Araucarias com espago suficiente para a constru¢ao de ciclovia protegida, proporcionando
toda seguranca e conforto para os ciclistas. Até o presente momento, apds quatro meses de inauguracio da ciclofaixa,
nao foram instalados bicicletarios e pontos de apoio para os ciclistas, causando desestimulagiao do seu uso pelos usuarios.

Palavras-chave: mobilidade ativa, ciclofaixa, ciclista, trafego.

MOBILIDADE URBANA: UMA AVALIACAO DA IMPLANTACAO
DOS CORREDORES DE ONIBUS NA CIDADE DE GOIANIA POR MEIO
DE INDICADORES DE CONECTIVIDADE
TLorena Cristina Faria de Sousa
UFG - Programa Projeto e Cidade

O transito se tornou um das maiores problemas urbanos da atualidade nas cidades brasileiras gragas a concentracao de pes-
soas nas cidades, a falta de planejamento urbano, aos incentivos a industria automotora e ao maior poder de consumo das
familias. Isso tudo provocou o que os especialistas chamam de crise de mobilidade urbana, que acontece quando o Estado
nao consegue oferecer condi¢oes para que as pessoas se desloquem nas cidades. Para melhorar a mobilidade nas cidades,
faz-se necessario repensar a circulagio de veiculos, priorizando os meios ndo motorizados e de transporte coletivo - em lugar
da histérica predominancia dos automéveis - considerando que a maioria das pessoas utiliza esses modos para seus desloca-
mentos e nao o transporte individual. Na cidade de Goiania, em resposta aos problemas de trafego, vem sendo implantado
os corredores exclusivos ou preferencias de onibus, que buscam diminuir a interferéncia dos veiculos particulares nos traje-
tos realizados pelos 6nibus, promovendo, assim, um aumento da velocidade operacional e, consequentemente, uma reducio
no tempo das viagens. Além disso, ao priorizar o transporte coletivo, esses corredores pretendem racionalizar a operacao
com a otimiza¢ao da frota e a reducdo de viagens; além de reduzir o consumo de combustiveis e as emissoes de poluentes,
impactando positivamente na mobilidade da cidade. Porém, para que tais medidas tenham efeito na mobilidade urbana de
Goiania ¢ necessario que esses corredores de 6nibus tenham conexdes claras e efetivas entre si, que fagam parte de um todo
e nao sejam apenas medidas pontuais e desconexas. Como forma de avaliar a conexao e a integra¢do entres esses corredores
de 6nibus que estao sendo implantados, pretende-se adotar como indicador a teotia dos grafos. A teotia dos grafos é um
ramo da matematica que estuda as relagGes entre os objetos de um determinado conjunto, é bastante aplicada na engenharia,
computagio e transportes. F capaz de descrever aspectos relativos a andlise combinatéria, o que é de relevante interesse em
estudos urbanos; uma vez que esse indicador pode ser aplicado para explicar e representar a conectividade e o desempenho
da configuragao da rede de caminhos que interligam os corredores de 6nibus. Com a analise dos dados coletados e os resul-
tados produzidos pode-se afirmar que o corredor de 6nibus com a maior conectividade ¢ o corredor da Avenida 85, com
somatoria 6. Essa integracio se deve a sua localizacio, pois a avenida esta localizada onde a maiotia dos corredores de 6nibus
desemboca, como ¢ o caso das avenidas T-7, T-9, T-10. Ja a avenida T-63 cruza com o corredor da Avenida 85, havendo,
ainda, a ligacio com o corredor da Avenida Universitaria (Rua 10), através da Praga Civica.

O corredor com o menor nimero de conexdes diretas é o corredor da T-7, com somatéria 1; porém, esse corredor é
um dos mais longos e sua conexdo pode ser também realizada, de maneira indireta, através de Terminais de Embarque,
como, por exemplo, o Terminal das Bandeiras que ¢ o mais proximo do corredor e por onde trafegam as linhas que fa-
zem o percurso pelo corredor T-7 e se integram a outros terminais, através de linhas alimentadoras, em que os usuarios
pagam apenas uma passagem. A implantacao desses corredores trouxe maior agilidade, com o aumento da velocidade
operacional, nos deslocamentos dos onibus através dos corredores ao restringir o acesso dos veiculos particulares nas
faixas preferenciais; contudo, esta nao pode ser uma acio isolada, pois corredores isolados e incompletos nao sdo sufi-
cientes para oferecer um transporte de qualidade da origem até o destino.

Palavras-chave: mobilidade urbana; corredores de 6nibus; transporte coletivo.
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TECNOLOGIA PARA A IMPLANTACAO DE SHARED SPACES
Jhuly Raiane Villela

Espacos Compartilhados (com traduc¢io do inglés: shared spaces) ¢ uma abordagem ao design de espacos publicos
que incorporam métodos nao convencionais de gestao de trafego, a fim de melhorar a qualidade de vida nas areas
urbanas. Neles hd uma eliminagio total de sinalizagdes de transito, sejam elas placas, faixas, sinais luminosos, visto
que, nesse modelo, ndo existe uma exclusividade para nenhum modal e, sim, uma negocia¢io entre os usuarios sem

segregacdo ou regras. Embora seja reconhecida como revolucionaria e uma medida dréastica, por propor espagos
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nao sé para o transito motorizado, como para os pedestres e ciclistas, ausentes de qualquer tipo de sinalizagdo ou
dispositivos de controle de velocidade, tém sido aceita em alguns pafses como uma medida para reverter os pro-
blemas gerados pelo transito em alta velocidade. Diante do caos instalado nas cidades modernas, dominadas pelos
veiculos automotores, gerando espagos publicos cada vez mais perigosos, surgem na década de 60, as primeiras téc-
nicas para a reversao do problema de mobilidade enfrentada pelo mundo. Hans Monderman concretiza a configu-
racdo do shared space, revolucionando o conceito da Engenharia de Trafego, ao propor um desenho pensado nao
s6 para os velculos automotores, mas também para os pedestres e ciclistas. Estima-se que o modelo foi aplicado
pelo engenheiro nos povoados holandeses de Friesland, Groningen e Drenthe, em cem ruas, conseguindo reduzir
40% da velocidade dos veiculos motorizados e, consequentemente, a possibilidade de gerar acidentes. Esse dado
foi comprovado por estudos estaticos que concluiram que a auséncia de dispositivos de controle de trafego, induzia
o aumento do estado de alerta dos condutores que, ao se aproximarem dos cruzamentos e pontos de passagem,
precisavam reduzir a velocidade para negociar a dire¢dao que iriam tomar, com os demais usuarios do espago. Pos-
teriormente, a equipe de Monderman, partiu para a solu¢do do trafego de cidades mais agitadas, com cruzamentos
mais complexos do que os das pequenas cidades trabalhadas anteriormente. Nelas as sinalizacGes também foram
removidas e seus cruzamentos foram remodelados, resultando em uma grande praca informal com iluminagao e
mobiliario adequado, onde os pedestres poderiam agora transitar sem barreiras ou restricdes. A mesma metodolo-
gia foi aplicada em outras cidades holandesas e se tornou modelo para a aplicacdo da tecnologia em outros paises.

A construcio de um espaco compartilhado nio se limita a um tipo exato de contexto; sendo assim, pode ser imple-

mentado em qualquer area, seja qual for sua atividade, desde que responda as caracteristicas, costumes, atividades
locais e valor das ruas. Dessa maneira, favorece tanto a mobilidade quanto a sua nova identidade de espaco publico,
para o fortalecimento das relagOes sociais. As caracteristicas sociais e fisicas das ruas nunca devem ser tratadas de
forma isolada, pois a vida urbana ird complementar o desenho proposto da mesma maneira que o desenho propos-
to ird potencializar a vida publica. Uma vida publica ativa ira influenciar na redugdo da velocidade de transito ¢ na
melhoria do contexto de mobilidade. Os espagos compartilhados trazem de volta a ideia de que as ruas sao espacos
publicos; assim, oferecendo os mesmos beneficios e facilidades a todos os usudrios, sem segregacdo do espago,
estendendo as cal¢cadas e dando uma sensac¢io de maior liberdade na travessia. Pela presenca de pequenos e grandes
modais, a atengdo ¢ redobrada, o que acaba por ocasionar a reducio do indice de acidentes.

Os pedestres e ciclistas sentem-se mais seguros ao caminhar por essas vias, além de a prépria configuragao desses
espagos, normalmente, proporcionarem lugares de permanéncia e encontro, o que favorece a interacao social e o
bem-estar. Aplicado em pontos estratégicos, o desenho pode nio sé ativar a vida publica como, também, a eco-
nomia local, pois com a reducao da velocidade, os usuarios desfrutam desses espacos como observadores, dando
maior aten¢ao ao entorno, inclusive as fachadas das lojas. Sao espacos também capazes de transformar ruas em
grandes pragas, aumentando os espagos publicos das cidades em espacos culturais, podendo ser destinados até as
atividades ao ar livre, eventos e apresentagdes publicas. Caracteristicas que podem valorizar as areas onde as ruas
compartilhadas sdo instaladas e atrair novos negocios. Sejam por motivagdes econémicas ou de seguranga, pesqui-
sas apontam que esse método de desenho ¢é positivo, embora ainda existam desafios, como o da dificuldade que
proporciona para os usuarios com deficiéncia visual, por exemplo. Sendo assim, a importancia de politicas publicas
e de profissionais técnicos da area na elaboracdo de um novo plano para as cidades é imprescindivel, para que lu-
gares, como Goiania e outras cidades, experimentem os mesmos efeitos positivos da mobilidade.
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RELACOES ENTRE TRANSITO E DESENVOLVIMENTO EM DUAS CIDADES
DE PEQUENO PORTE: GOIANAPOLIS E TEREZOPOLIS

M. Lucas Gabriel Corréa Vargas
M. Tiago José Duarte Rézio
FAMA - Faculdade Metropolitana de Anapolis

Tendo em vista a problematica da mobilidade e circulagdao de pessoas na Regido Metropolitana de Goiania (RMG),
o presente trabalho tem por objetivo apresentar a relacdo do transporte, utilizando como base dois municipios
dessa regido com caracteristicas semelhantes, sendo eles Goianapolis e Terezépolis de Goids. As cidades analisadas
possuem dreas e populacdes semelhantes, porém, com uma observagdo mais apurada, notam-se algumas caracte-
risticas discrepantes. Estando as margens da BR 060, duplicada no ano de 1996, as duas cidades tém essa rodovia
como via fundamental de transporte da producio e de acesso aos municipios vizinhos. No ano de 2015, a conces-
sao de operagao do pedagio na rodovia trouxe para a concessionaria (TRIUNFO CONCEBRA) a obrigacao da
manutencdo da rodovia e, consequentemente, de parte do controle do trafego. Dentre os compromissos firmados
pelo leilao, esta a construcio de uma terceira pista entre Andpolis e Goiania, auxiliando, assim, a circulagio de cami-
nhdes. A praca de pedagio, atualmente, recebe cerca de 20 mil veiculos por dia, com aumento nos fins de semana.
Na ultima década, os investimentos em infraestrutura nos transportes publicos da Grande Goiania e cidades da
RMG procuraram solucionar os conflitos existentes no transito e aumentar a sua eficiéncia, apesar da superlotagiao
constante do transporte coletivo. A Rede Metropolitana de Transportes Coletivos (RMTC) abrange dez dos onze
municipios que compoem a RMG, além de outros seis municipios vizinhos, envolvendo uma popula¢ao total de
aproximadamente 1,7 milhao de habitantes. Dessa forma, pode-se considerar a simplificagdo do acesso a capital,
como um dos motivadores do aumento da migraciao de pessoas em busca de bem estar e melhores condi¢oes de
vida e da consequente estagnacao do crescimento das cidades do entorno da RMG. Ao longo dos anos, percebe-
-se que as a¢des pontuais nao foram eficazes para solucionar as diversas demandas que tém surgido nas regides
metropolitanas.

Politicas publicas, voltadas a descentralizacdo dos investimentos, a localizagio estratégica da produgio e a logfstica
de distribui¢do vém demonstrando resultados significativos, no que compete a organizagdo e manuten¢io equili-
brada das redes urbanas. Através de inovagoes tecnologicas e da interligacdao de varios setores, o crescimento pode
ser controlado e direcionado no sentido de desenvolverem-se polos ao invés da usual concentragio de renda e de
servicos em uma unica localidade. Cidades de pequeno porte, a exemplo de Goianapolis e Teresépolis, s6 tém a
ganhar com essas parcerias, uma vez que aprendem com a experiéncia, podem ter aumento da arrecada¢io e parti-
cipagdo na economia local e regional. Dessa forma, fica evidente que a inclusio dessas cidades nas atuais politicas
de gestdo do espaco e de redes urbanas é fundamental para que elas alcancem um significativo estigio de inde-
pendéncia e eficiéncia administrativa, bem como de equilibrio dinamico no circulo de relagdes em que se inserem.
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